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Presentac ión 
 

El ac elerado p roc eso de urbanizac ión por el que a traviesan las p rinc ipa les 
c iudades de nuestro país, ponen de manifiesto la  urgente nec esidad  de busc ar 
soluc iones integra les que permitan enfrenta r la  p rob lemátic a  ac tua l en ma teria  urbana  y 
amb ienta l, pero tamb ién p rever los impac tos que se vayan a  p resenta r en el med iano y 
la rgo p lazo. 
 

Hoy en d ía  es ind ispensable  pensa r en el modelo de c iudad  que queremos y la  
forma en cómo pretendemos que sea  en el futuro, es dec ir pensar en un esquema donde 
todos los aspec tos y elementos que interviene en el territo rio , sean ana lizados como un 
todo y no de manera  independ iente, que se contemp le la  inc lusión de la  soc iedad  y que 
c ontenga  una  visión de la rgo p lazo, en suma , tener una  visión estra tég ic a  del espac io 
urbano. 
 

Es por ello que el traba jo que se p resenta  a  c ontinuac ión, p retende considerar un 
aspec to fundamenta l del territorio, d e su pob lac ión y de sus ac tividades: la  movilidad 
urbana; por tanto es importante seña lar que este gran esfuerzo, es resultado de ir más a llá  
del c ampo de la  infraestruc tura  via l como el espac io  urbano en el que ocurren los 
acc identes, la  contaminac ión del a ire, el c ongestionamiento vehicular y la  
desartic ulac ión por un lado y el transporte púb lic o en su modelo y func ionamiento  ac tua l, 
por el otro lado. 
 

La  movilidad  urbana  p retende desarrolla r una  estra teg ia  integ ra l que se enfoque 
particula rmente a  la  movilidad  de personas y ya  no tanto de automóviles; esta  
integra lidad  pretend e involuc rar med idas de gran envergadura como son: 
 

·  Integ rac ión del transporte urbano como elemento fundamenta l de la  p laneac ión 
urbana , 

·  Reducc ión del número d e automóviles partic ula res en c irc ulac ión, 
·  Provisión de un sistema  de transporte púb lic o de a lta  capac idad , efic iente, poco 

c ontaminante, seguro, cómodo y ac c esib le, 
·  Promoc ión del uso de transporte no motorizado, c omo c aminar y andar en b ic ic leta , 
·  Mejoramiento de tecnologías vehic ulares y de la  ca lidad  de los combustib les. 

 
Una  de las ac c iones seña ladas, es p rec isamente un transporte púb lico de a lta  

c apac idad , pa ra la  c ua l se p resenta  dentro del documento, informac ión d el estud io  
elaborado para  la  implantac ión del p rimer c orredor integrado de transporte. Este estud io, 
el c ua l se denomina  “ Sistema  Integrado d e Transporte Urbano de la  c iudad  de Culiacán. 
Corredor Pilo to” , fue resultado p rec isamente del Plan Parc ia l de Movilidad , así como el 
interés que pa ra  autoridades de la  SEDESOL, genero el esfuerzo que en esta  c iudad  de 
Culiac án, a  través del IMPLAN, se está  hac iendo para  un mejor ordenamiento urbano, un 
desarrollo  más a rmónico y la  c onservac ión d el med io amb iente pa ra  mejorar las 
c ond ic iones de vid a de la  pob lac ión. 
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1.  Antec edentes y objetivos  

1.1. Movilidad y Desarrollo Urbano. 

El hab ita r y el movernos en el espac io urbano, es lo que va  c onstruyendo el háb ita t 
y la  c iudad  como espac io  de expresión, de c rec imiento , de educac ión y c onvivenc ia  de 
los seres humanos. La  movilidad  urbana  induc e el desarrollo económico, soc ia l y c ultura l 
de la  c iudad , pero a l mismo tiempo si es inadec uada , resulta  ag resiva  para  el usuario y el 
med io amb iente. 

De igua l manera , la  movilidad  urbana  mantiene una  relac ión entre la  expansión 
espac ia l de la  c iudad , las nec esidades de traslado de la  pob lac ión, la  oferta  de 
infraestruc tura  via l, la  utilizac ión d e los espac ios púb licos, y los med ios de transporte 
utilizados pa ra rea liza r via jes.  

El func ionamiento  ad ec uado de la  movilidad  urbana  es ind ispensable para  la  vida  
de la  c iudad , por lo que su aná lisis y d iagnóstic o, así como el p lanteamiento de 
soluc iones a  sus p rob lemas, nec esariamente deben formar pa rte integra l de cua lquier 
esquema de p laneac ión y desarrollo urbano. 

Pero cuando esta  situac ión  no se refleja  de forma positiva  en los tiempos de 
desp lazamiento, sino en el c onstante inc remento del tiempo gastado en un med io de 
transporte, en la  d ific ultad  de ac c eder a  los espac ios de traba jo , educ ac ión, sa lud  o 
rec reac ión, la  vulnerab ilid ad  ante los riesgos, y el constante deterioro  de la  c a lidad  de 
vid a , entonc es existe un prob lema de movilidad . 

Por ello, estud ia r ampliamente el prob lema de movilidad  tiene efec tos positivos 
sobre la  reestruc turac ión urbana , la  cohesión soc ia l y la  competitividad  de la  c iudad , 
porque genera  estra teg ias de desa rrollo que vinculan aspec tos c omo: el ord enamiento 
territoria l, la  efic ienc ia  ec onómic a , la  c a lidad  de vid a  y la  conservac ión amb ienta l, la  
generac ión de nuevas a lterna tivas de transporte, entre otras, que se traduc en en polític as 
púb lic as confiab les, cuantific ab les y med ib les. 

En este sentido, c iudad  y movilid ad  urbana  son temas que deben tra ta rse en forma 
c onjunta . La  urbe es una  estruc tura  c ompleja  y d inámic a  en la  que c onvergen los d iversos 
elementos que hac en posib le su func ionamiento . Los p lanes de d esarrollo urbano definen 
los usos de suelo para  destina rlos a  zonas hab itac iona les comerc ia les, industria les y de 
esparc imiento, así c omo la  ub icac ión de servic ios púb licos como escuelas, hosp ita les, 
pa rques y vías de c irculac ión. 

Los p lanes de los sistemas de transporte definen c ómo c onec ta r los d iversos usos 
del suelo, ac tivid ades urbanas y los d istintos modos de movilidad . Por eso es importante 
reconocer su relac ión d inámic a e identific a r las influenc ias rec íprocas. 
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Pero más aún que esto  y una  vez teniendo c la ra  la  integ ridad  entre estos dos 
elementos, que si b ien no son todos, son la  pa rte medular del c rec imiento de las 
c iudades, es importante c onc eb irlos, ana liza rlos y desa rrolla rlos desde el punto d e vista  
estra tég ico a  través del c ua l se puedan a tender fac tores d e g ran importanc ia  como es la  
elaborac ión de un aná lisis FODA, la  construc c ión d e esc enarios, la  pa rtic ipac ión de la  
soc iedad  c ivil y una  visión de la rgo p lazo. 

1.2. Carac terizac ión general c ontexto urbano de la movilidad en la  c iudad de 
Culiacán. Desc ripc ión técnica resumida sobre la situac ión ac tua l del 
desarrollo urbano en la c iudad. 

 

·  Ámbito Soc ial 

En los últimos c inc uenta  años el munic ip io de 
Culiac án ha  mantenido un c rec im iento  superior a  
las tasas d e c rec im iento  que se p resentan tanto en 
el país como en el estado d e Sina loa , exc ep to en el 
periodo de 1980 a  1990, ya  que fue en éste cuando 
se fundo el munic ip io d e Navola to, 
desprend iéndosele una  parte importante de 
pob lac ión, sin embargo a  pesar de esta  situac ión 
mantuvo una  tasa de c rec im iento  positiva  (ver 
g rá fico  1). 

 
 

 

En relac ión a l comportamiento 
pob lac iona l con los o tros munic ip ios que 
c onforman el estado de Sina loa ,  ta l y 
c omo se muestra  en el g ra fico 2, se 
desprende que en durante el último 
periodo censa l el munic ip io  de Culiac án 
se ub icó c omo el segundo c on mayor 
tasa  d e c rec im iento pob lac iona l (2.18%), 
solo superado por el munic ip io de Elota  
que p resentó  una  tasa  de c rec imiento 
del 5.02%. 
 
 
 

 
Si a  partir de este momento se inic ia  c on un compara tivo o mejor d icho la  relac ión 

entre los números de hab itantes de la  c iudad  c on los números de vehíc ulos, se tiene que 

Tasa de crecimiento de municipios 1990-2000
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Comparativo de las tasas de crecimiento a nivel 
nacional, estatal y municipal.
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en 1970, en Culiac án hab ía  una  pob lac ión de 167,956 hab itantes y c ontaba  con 17,969 
vehíc ulos, lo que equiva lía  a  9.3 hab itantes por vehículo; pa ra  el 2000, este p romed io 
d isminuyó considerab lemente a  4.3 hab itantes por vehíc ulo, estimándose que para  2004 
existían 2.5 hab itantes por vehículo; es dec ir, c asi dos vehíc ulos por familia , c antidad  
superior a  la  med ia  nac iona l y superior a  c iudades de g ran importanc ia  como lo es el 
p rop io Distrito Federa l. 

 
En particula r y en términos porc entua les, pa ra  el c aso d e la  zona  urbana  de 

Culiac án la  pob lac ión ha  venido p resentando un aumento muy importante, ya  que del 
54.43% que hab itaba  en 1980, c rec ió a  un 72.54%, proyec tándose que pa ra  el año 2030, 
este inc remento pasará  a  ser del 73.37%. 

Como se muestra  en la  tab la  No. 1, la  c iudad  de Culiac án contaba  c on una  
pob lac ión de 304,826 hab itantes en 1980, pa ra  posteriormente reg istra r un tota l de 
540,823 hab itantes en el año 2000, y de acuerdo a  da tos ofic ia les, pa ra  el año 2005 este 
número se inc remento a   596,823 hab itantes; sin embargo para  el año 2030 ya  no se 
tend rá un aumento tan rep resenta tivo  llegando a 712,285 hab itantes. 
 

Fuente: Censos Genera les de Pobla c ión y Vivienda  y proyec c iones de pob la c ión.  

 
Aparejado a  este d inamismo de c rec imiento pob lac iona l, el eminente c rec im iento  

del pa rque vehic ula r no se hizo espera r, por lo que los p rob lemas en materia  de movilidad  
y conflic tos via les empezaron a  tener sus repercusiones y a  genera rse una  serie de 
a fec tac iones a  la  pob lac ión y a  la  prop ia  c iud ad , por lo que  desde 1996 la  c iudad  de 
Culiac án cuenta  c on un Plan Sec toria l de Via lidad , y el cua l fue ac tua lizado en 2001; este 
importante p lan ha sentado importantes bases para  resolver parc ia lmente el p rob lema  
movilidad  en la  c iudad , sin embargo, no se ha  constituido c omo el instrumento que 
permita  d ar soluc iones integra les a  la  prob lemátic a , por lo que tomando como base este  
ordenamiento juríd ico y el Plan Sec toria l de Zonific ac ión y Usos de Suelo, vigentes para  la  
c iudad  de Culiac án, se busca  estud ia r el p rob lema  y genera r herramientas útiles para  la  
toma de dec isiones, con efec tos importantes en la  c a lidad  d e vid a d e la  pob lac ión. 
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En este sentido, las ac c iones que se deriven del p resente Pan de Movilid ad  Urbana 
de la  c iudad  d e Culiac án, se desarrolla rán  tamb ién ba jo el c ontexto  del Programa 
Nac iona l de Desarrollo Urbano y Ordenac ión del Territo rio  2001-2006, así como de las 
polític as orientadas a  la  desc entra lizac ión y forta lec imiento de los munic ip ios. 

Más aún, este estud io permitirá  senta r las bases de una  p laneac ión integra l entre lo 
que es el desarrollo urbano y la  movilidad  de la  c iudad , ba jo  una perspec tiva  de la rgo 
p lazo, que permita  por un lado resolver la  p rob lemá tic a que ac tua lmente p reva lec e, y 
por el otro estab lec er las ac c iones, polític as, p rogramas y proyec tos hac ia  los años 2015 y 
2030 que b rinden b ienesta r y una  buena  c a lidad  de vid a  a  la  p resente y las futuras 
generac iones. 

Para  darle un perfil estra tég ico a l p resente estud io es importante inic ia r con la  
metodología  que ello implic a , por lo que se identific a rán cua tro  elementos que desde el 
punto de vista  d e la  p laneac ión territoria l son importantes, más los elementos partic ulares 
que integ ran la  p rop ia  temá tic a  de la  movilidad , en este sentid o, los p rimeros ámb itos a  
tra ta r son el territo ria l, soc ioec onómic o y amb ienta l. 

·  Ámbito territorial 

En Culiacán, los efec tos d el prob lema de movilidad  han sido perc ib idos en todos 
los ámb itos de la  d inámic a  y ac tividad es de la  pob lac ión, c onvirtiéndose  en estos 
momentos en uno de los p rinc ipa les prob lemas que demanda su soluc ión. Sus efec tos 
nega tivos están asoc iados princ ipa lmente con varios fac tores: el inc remento exponenc ia l 
del parque vehic ular, la  fa lta  d e una  estruc tura  via l acorde a  las c ond ic iones urbanas, la  
fa lta  de un transporte moderno y efic iente que desa liente la  utilizac ión de los vehíc ulos, 
pero que a tiend a  las nec esidad es de la  pob lac ión, la  c onc entrac ión de comerc io y 
servic ios, la  fa lta  de pavimentac ión en c asi el 50% de las via lidades de la  c iudad  y la  
ac elerada  expansión de la  c iudad .  

Por su parte, la  inadec uada  d istribuc ión de usos de suelo y la  incompatib ilidad  
entre ellos, tamb ién han sido un fac tor que han repercutido en el movim iento  constante 
de la  pob lac ión, pues el hec ho de que no exista  una  d istribuc ión más homogénea  de los 
mismos, contribuye a  que se rea lic en una  d iversidad  de traslados que imp lic an tiempos 
de recorrido, aumento de trá fico vehic ula r y una  c antidad  importante de puntos 
c onflic tivos, así como aumento de contaminantes en la  c a lidad  del a ire. 

Esta  situac ión tamb ién representa  
un riesgo, pues se pueden observa r 
equipamientos educa tivos ub ic ados 
sobre via lidades primarias, c uando d e 
acuerdo a  las normas c orrespond ientes, 
estos deben loca liza rse sobre ca lles 
loc a les y en c asos exc epc iona les sobre 
secundarias, pero el prob lema se 
agrava  c uando esas via lidades sólo se 
c onforman por dos c a rriles. 
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En ma teria  via l, la  c iudad  c uenta  con una estruc tura  rad ia l desartic ulada que no 
permite continuid ad  de las avenidas, así como tampoc o existen a rterias  de acc eso 
c ontrolado o  de a lta  veloc idad , y en sus corredores urbanos que normalmente se 
asientan sobre las via lidad es p rimarias, se c onc entran usos mixtos de g ran intensidad , este 
fenómeno se agud iza y se convierte en un p rob lema mayor, cuando se observa  que 
derivado de la  g ran c antidad  de vehículos que existen, esas via lidades se c onvierten 
tamb ién en g randes hileras estac ionamientos. 

Como ya  arriba  se señalo o tro de los p rinc ipa les prob lemas que se p resenta  en la  
c iudad  de Culiacán es que el 48.28% de las via lid ades ca rec en de pavimento 
p rinc ipa lmente las zonas periféric as de rela tivamente rec iente c reac ión sobre todo las 
frac c iones norte, sur y oriente (ver g rá fico  3), lo cua l puede d ificulta r de a lguna  manera la  
modernizac ión del transporte púb lico . 

 

 

 

 

 

 

Esta  situac ión evidentemente repercute en las c ond ic iones del transporte púb lico, 
pues m ientras no se cuente con via lidades en óp timas cond ic iones, es d ifíc il que se 
renueve el pa rque vehicula r y que se den las c ond ic iones para  modernizar el transporte, 
por lo que es necesa rio que se mejoren las cond ic iones genera les de la  via lidad , pa ra  
inic iar un proceso paula tino de c amb io de unidades, pensando en un transporte 
moderno, efic iente y multimodal.  

En c uanto  a l tema de los destinos, se pudo observar que uno de los p rinc ipa les 
p rob lemas que se presenta  en ma teria  de movilidad , es que la  mayoría  de los 
desp lazamientos son hac ia  la  zona  centro, pues el hecho de que se conc entren en esa  
zona  los  comerc ios y servic ios, induc en a  que la  pob lac ión acuda  a llí pa ra  ob tener sus 
nec esidades y evidentemente todas las rutas de transporte tamb ién c irculen por esa  
zona . Va le hacer aquí una  anotac ión en el sentido de que han sido los mismos 
c oncesionarios los que han p romovido la  llegad a  de todas las rutas hac ia  el c entro , pues 
p rác tic amente de ahí surgen todos los destinos, por lo que en ocasiones hay hab itantes 
que tiene que hacer dos transbordos pa ra  llegar a  su destino fina l, a fec tando 
evidentemente su ec onomía . 

 

Zonas sin 
pavimento  
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Navolato Culiacán

Benito 
Juárez

Costa Rica

Limón de 
Los Ramos

Adolfo López 
Mateos

General Angel
Flores

Culiacancito

San Pedro

Para  demostra r esta  situac ión podemos señalar que de las 65 rutas de transporte 
que se tienen reg istradas, el 92% d e ellas, es dec ir 60 a traviesan durante su rec orrido el 
c entro de la  c iudad , si a  esto  se le añade que existe una  mala  sema forizac ión, 
seña lizac ión insufic iente y nomenc la tura  esc asa  y confusa , los p rob lemas de trá fico 
vehic ular son de g ran envergadura , quedando ya  sobrepasada  la  c apac idad  de 
manera  muy p reocupante la  estruc tura  e infraestruc tura  via l. 

Este fenómeno contribuye a  que los tiempos de recorrido de la  pob lac ión sean 
más ta rdados y que haya  mayor pérd ida  de tiempo en sus ac tividades cotid ianas, 
teniendo tamb ién en a lgunas ocasiones, p rob lemas d e estrés, dolores de c abeza y en 
a lgunos c asos, no tan rep resenta tivos, esquizofrenia . 

Por otra  parte, en ma teria  de 
infraestruc tura , en el munic ip io de Culiac án 
p resenta  una serie de prob lemas, 
pa rticula rmente en lo que son sus sind ic a turas, 
pues entre los d iversos p rob lemas que se 
manifiestan, el de la  acc esib ilidad  y 
c omunic ac ión son muy comunes, d ificultando el 
ráp ido y fác il desp lazamiento  de la  pob lac ión; 
en materia  de equipamiento  urbano la  c iudad  
c uenta  con insta lac iones de rango reg iona l, 
generando un importante polo de desarrollo 
que func iona  como punto de a trac c ión para  las 
loc a lidades y munic ip ios vec inos, 
p rinc ipa lmente con Navola to , ya  que se esta  
c onformando un g ran c orredor entre las 
c abec eras munic ipa les de ambos munic ip ios; el 
resultado de esto, ha sido una  extensión 
importante desde la  déc ada  de los 90 en su 
mancha  urbana  hac ia  la  zona  oriente, ya  que el c rec imiento  de 1990 a l año 2000 se d io 
en las zonas inmed ia tas a  la  mancha urbana  y hac ia  todos los puntos c a rd ina les.  

Fina lmente es importante dec ir que la  
mancha  urbana  de Culiac án ha  tenido un 
c rec imiento importante en los últimos 25 años, 
ya  que de 1980 a l año 2000 su c rec im iento fue 
muy c erc ano a l 200%, (196.95%) pues de una 
superfic ie de 3,530.57 hec tá reas, paso a  ser a  
10,484.03 hec tá reas respec tivamente; con un  
c rec imiento a l año desde 1990 de 4,772.34 
hec tá reas, mismo que se d io  a lrededor de toda 
la  mac ha  urbana  más el c rec imiento linea l 
sobre la  c arretera  a  Navola to , entre 1990 y el 
año 2000 se d io  un c rec imiento de 2,181.12 
hec tá reas (ver g rá fico 5). 

LIMÓN DE LOS 
RAMOS

EL 
DIEZ

CULIACANCITO

SAN PEDRO

AGUA 
BLANCA

EL POZO

LA HIGUERITA

BELLA VISTA
BACURIMI

Ciudad de 
Culiacán

LOS 
NARANJOS

LA 
PITAHYITA

PALMITA

1980   3,530.57 has.

1990   4,772.34 has.|

2000   2,181.12 has.

1980   3,530.57 has.

1990   4,772.34 has.|

2000   2,181.12 has.
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·  Ámbito Económico 
 

En Culiac án por su infraestruc tura  p roduc tiva , la  pob lac ión que busc a  empleo lo 
enc uentra  básic amente en la  p restac ión de servic ios d iversos (75%), el o tro sec tor en 
orden de importanc ia  que c ap ta  mano de obra es la  industria  c on un (21%) y en menor 
med ida  en las ac tividades p rimarias o  p rop ias del c ampo con tan sólo  el 4% d e la  
pob lac ión tota l. 
 
 En la  c iudad  de Culiac án el 58% de la  pob lac ión mayor de 12 años demanda un 
emp leo, el 39% lo  hace en la  p restac ión de servic ios, el  25% en el comerc io, 11% en la  
industria  de la  transformac ión y el 7% en el gob ierno, entre otras ac tividades.  Se reg istra  
que el 51% d e la  pob lac ión está  con edad  pa ra  inc orpora rse a l traba jo, d e los c ua les la  
p resenc ia  masculina  es de 66% y la  femenina el 34%. 
 
 En lo que se refiere a  industria , e l munic ip io d e Culiacán a lberga  el 32% de las 
p lantas y estab lec im ientos industria les. A éste conglomerado de estab lec imientos se les 
a tribuye la  produc c ión princ ipa lmente de a limentos p roc esados c omo: a limentos para  
ganado, derivados de tomate, vegeta les c ongelados, refresc os gaseosos, jugos y aguas, 
dulces, harinas de trigo, lec he pasteurizada , embutidos, c remas y quesos; además en 
p roduc c ión no a limentic ia  se c uenta  c on los siguientes p roduc tos: c onfec c ión d e ropa , 
c a l hid ra tad a , losas y losetas, ca jas de madera  y c a rtón, muebles d e madera  y 
revita lizac ión de llantas, entre o tros. 
 
 Los corredores industria les se encuentran loc a lizados en las ca rreteras Culiac án-
Navola to, Culiacán-Culiac anc ito y Culiac án-El Dorado, de igua l manera  en parques 
industria les como el Canac intra  I, Canac intra  II,  Nueva  Estac ión II y La  Primavera . 
 

La  agricultura  y ganadería  forman tamb ién una  parte importante dentro  de la  
economía d el munic ip io ; según la  SAGARPA la  superfic ie agrícola  del munic ip io de 
Culiac án se integra  por más de 256 mil hec tá reas, es dec ir, el 18% de la  superfic ie 
c ultivab le esta ta l.  Cada  c ic lo agríc ola  el munic ip io  p roduce a lrededor de 2 m illones 400 
mil toneladas hortofrutícolas, es dec ir el 28% de la  p roducc ión esta ta l. En la  industria  
ganadera  6,991 ganaderos se encuentran organizados en la  Asoc iac ión Ganadera  de 
Culiac án;  el  30% del territorio  munic ipa l se define como suscep tib le d e aprovechamiento 
ganadero.  La  p roducc ión avíc ola  se mantiene en buena  posic ión  c on 22 granjas para  la  
p roduc c ión de huevo y 46 millones de pollos en engorda  y 600 mil aves de postura .   

 
 
 
 
 
 

 



 
 

 


 �

Pla n Parc ia l de  Movilidad  pa ra  e l Desarro llo  Urbano  
de la  Ciudad  de Culiac án Rosales, Sina loa . 

Instituto Munic ipa l de Planeac ión Urbana  de Culiac án 

Oc upac ión de la Poblac ión Económic amente Ac tiva 

OCUPACION POR CATEGORÍAS DE LA POBLACION 
ECONÓMICAMENTE ACTIVA EN CULIACÁN ROSALES 

(PORCENTAJES)
SECTOR 

PRIMARIO  
(AGROPECUARI

O, ETC)
4%

SECTOR 
SECUNDARIO 
(INDUSTRIA)

21%

SECTOR 
TERCIARIO 

(SERVICIOS)
75%

SECTOR PRIMARIO 
(AGROPECUARIO, ETC)

SECTOR SECUNDARIO
(INDUSTRIA)

SECTOR TERCIARIO (SERVICIOS)

 

En lo que se refiere a  la  ocupac ión económica  de la  pob lac ión, las ac tividades 
p redominantes se reg istran de la  siguiente forma , el sec tor terc ia rio (Servic ios) c on el 75%, 
el sec tor secundario (Industria ) c on el 21% y el sec tor p rimario (ag ropecuario) con el 4%. 

 
En el ámb ito  soc ia l se p resentan una  serie de p rob lemas de gran amplitud , si b ien el 

p resente estud io  no c onsiste en determina r la  situac ión que p reva lece entre los hab itantes 
del munic ip io, si es importante señala r a lgunas c a rac terístic as importantes que hac en se 
tomen a  c onsiderac ión para  determina r las acc iones y políticas a  implementa r en el 
p resente estud io . 
 

Es evidente que uno de los prob lemas más agudos que se manifiestan es el de las 
ad ic c iones, princ ipa lmente entre la  pob lac ión joven y más a  p rofund idad  con los jóvenes 
de las sind ica turas, pues la  fa lta  de apoyos a  la  educac ión, a  proyec tos p roduc tivos y a  
mejora r las c ond ic iones de esos lugares han provoc ado que los hab itantes que 
c onc luyen sus estud ios fundamenta lmente de sec undaria  o  p repara toria  donde éstas 
existen, ya  no tienen posib ilid ades de continuar la  lic enc ia tura  y las fuentes de traba jo son 
muy lim itadas en las sind ic a turas, por lo que se ven a tra ídos por dos c aminos, el emig rar 
básic amente a  Estados Unidos o involuc rarse en el prob lema de las ad icc iones, 
traduc iéndose esto en importantes prob lemas soc ia les. 

 
En la  c iudad  de Culiac án este p rob lema no se ve reflejado de la  misma manera , 

ya  que a llí se cuentan con prác tic amente todos los servic ios, equipamientos e 
infraestruc tura  para  sus hab itantes, sin embargo tamb ién se pueden observar p rob lemas 
de ad ic c ión particula rmente en los jóvenes; o tro aspec to que es importante anota r en 
este punto es que por la  c iudad  c irc ulan una  g ran c antid ad  de  vehíc ulos que son 
c onduc idos por jóvenes entre los 15 y 25 años que normalmente c a recen de 
responsab ilidad  o c ultura  via l, que poniendo en riesgo una  movilidad  a rmónic a  y óp tima  
para  la  c iud ad , pues rebasan los límites de veloc idad  o no respetan las señales, 
a fec tando tamb ién la  segurid ad  de terc eros. 
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·  Ámbito Ambiental 
 

En genera l, los vehíc ulos que c irculan en las c iudades generan más del 80% del 
to ta l de emisiones c ontaminantes; se estima que del tota l de vehíc ulos pa rticula res y 
servic io de taxis, movilizan a  tan sólo  el 20% de la  pob lac ión, sin embargo representan 
a lrededor del 70% de la  ac tividad  vehic ular en las c a lles. 
 

Los vehíc ulos c on más de 12 años de antigüedad  no cuentan c on c ontro l de 
emisiones, por lo  que, en comparac ión con vehículos nuevos, pueden emitir 20 vec es más 
monóxido de ca rbono, 10 vec es más c ompuestos orgánic os volá tiles, 4 vec es más 
partículas suspend idas inha lab les (PM10) y 3 vec es más óxidos de nitrógeno.    

 
En este rubro se encuentran los autos denominados como choc ola tes, con más de 

12 años de c irculac ión y en donde en la  c iudad  de Culiac án ya se autorizó  su 
lega lizac ión, por lo que los índ ic es de c ontaminantes aumenta rán de manera  importante. 

  
Si a  lo anterior le agregamos que en la  gran mayoría  de las via lidades por donde 

transita  el mayor número de vehículos ca rec e de a rborizac ión, elemento que podría  
c ontribuir de manera  importante para  reduc ir los niveles de c ontaminac ión y de 
emisiones de gases a  la  a tmósfera  p roduc idos por los motores de c ombustión interna , así 
c omo los niveles de ruido que son dañinos pa ra  la  sa lud  de la  pob lac ión, los p rob lemas se 
hac en más agudos. 
 

En cuanto a  á reas de conservac ión, se p retende asegura r la  p resenc ia  de 
elementos na tura les, sobre todo en las á reas periféric as de la  c iudad  que ayudan a  la  
c a lidad  d el med io amb iente y a  la  p reservac ión de un a lto nivel de vida  de los 
c iudadanos y hasta  c ierto  unto contener la  expansión del área  urbana  y buscar mejores 
de cond ic iones de c rec imiento futuro de la  c iudad , de manera más p lanificada y 
ordenada . 
   

Las áreas de conservac ión se enc uentran loc a lizad as a lrededor de la  c iudad , así 
mismo se c onsid eran zonas de conservac ión ec ológ ica  como pa trimonio na tura l: el cerro 
del Chiche, cerro del Tule y c erro de las Siete Gotas loc a lizados a l sureste de la  c iud ad . 
 

1.3. Definic ión del ámbito espac ia l de ac tuac ión 

El ámb ito espac ia l de ac tuac ión para el Plan Parc ia l d e Movilidad , esta  
enmarc ado en dos g randes zonas, la  p rimera  que ocupa  la  ac tua l mancha  urbana  de la  
c iudad  y la  segunda  que se encuentra  delimitada  por el á rea  susc ep tib le d e desarrollo 
urbano y que se enc uentra  delimitada  en el Plan Sec toria l de Zonific ac ión y Usos del Suelo 
y en las propuestas de la  estruc tura  via l seña lada  en el Plan Sec toria l de Via lidad . 
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1.4. Determinac ión del marco juríd ic o e instituc ional del Plan 

Las leyes y reg lamentos que le dan el soporte juríd ico e instituc iona l d el Plan esta  
seña lado en d istintos ordenamientos, m ismos que a  c ontinuac ión p rimeramente se 
enumeran, pa ra  posteriormente señala r los a rtíc ulos o  extrac tos que le dan la  viab ilidad  
lega l: 

 
·  NORMATIVIDAD ESTATAL 

o Ley de Desarrollo Urbano d el Estado de Sina loa  
o Ley de Tránsito y Transportes del Estado d e Sina loa  
o Ley de Gob ierno Munic ipa l 
o Ley Esta ta l del Equilib rio Ecológ ic o y Protec c ión a l Amb iente 

·  NORMATIVIDAD MUNICIPAL 
o Reglamento de Construc c iones para  el Munic ip io de Culiacán 
o Reglamento de Estac ionamientos Púb licos para  el Munic ip io de 

Culiac án 
o Reglamento de Ec ología  y Protecc ión a l Amb iente del Munic ip io de 

Culiac án. 
o Plan Sec toria l de Zonific ac ión y Usos del Suelo 
o Plan Pa rc ia l del Centro Histórico  
o Plan Sec toria l de Via lidad  

A c ontinuac ión se p resenta  la  norma tividad  esta ta l y posteriormente la  munic ipa l 
que le da  el sustento  lega l a l presente p lan parc ia l de movilidad : 

o Ley de Desarrollo Urbano del Estado de Sinaloa 

Art. 36.- El Programa Esta ta l de Ordenamiento Territoria l será  un insumo 
permanente para  la  elaborac ión y ac tua lizac ión del Plan Esta ta l de Desarrollo Urbano, y 
tiene por ob jeto estab lec er una estra teg ia  d e desarrollo que p romueva  pa trones 
equilib rados de oc upac ión y aprovec hamiento del territo rio en el Estado de Sina loa , 
med iante la  adecuada  a rticulac ión func iona l de las polític as sec toria les. Tend rá  
c ongruenc ia  con las polític as estab lec idas en los instrumentos de p laneac ión nac iona les 
y esta ta les de desarrollo  urbano y ordenamiento territoria l, así c omo con los p rogramas de 
ordenamiento ecológ ico. Deberá  c ontener por lo menos lo siguiente: 

 La  desc ripc ión y aná lisis del estado y perspec tivas de la  situac ión urbana  y su 
entorno amb ienta l, así c omo de las cond ic ionantes que ello genera para la  p laneac ión 
del territorio esta ta l, respec to de: 

F) La  infraestruc tura , via lidad , transporte, equipamiento  y servic ios púb licos 
esta ta les y reg iona les con el ba lanc e d e sus c a rac terístic as y c apac id ades g loba les, c on 
relac ión a  las necesidades por a tender. 

Art. 117.- La  p laneac ión, construc c ión y operac ión d e la  infraestruc tura , el 
equipamiento y los servic ios púb licos esta rán sujetos a  la  norma tividad  de esta  Ley y de los 
p lanes y p rogramas de desarrollo urbano vigentes. 
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Los p lanes y programas de desarrollo urbano determina rán la  convenienc ia  y 
forma de integ rac ión en los c entros de pob lac ión de vías genera les de comunicac ión, 
o leoduc tos, gasoduc tos, c ana les y en genera l, toda  c lase de redes de transportac ión y 
d istribuc ión, c on la  intervenc ión que c orresponda  a  las autoridades federa les. 

Art. 120.- Será  a tribuc ión del Gob ierno del Estado o , en su caso, del Munic ip io 
respec tivo: 

Determinar los p royec tos de redes via les, los derec hos de vía  y el estab lec imiento 
de los servic ios e insta lac iones correspond ientes, así c omo sus c arac terístic as; 

Fija r la  organizac ión y las c arac terístic as del sistema d e transporte de personas y 
b ienes; 

Limita r los usos de la  vía  púb lica ; y, 

Estab lec er las espec ific ac iones para  mod ific a r definitiva  o tempora lmente la  vía  
púb lic a . 

IMPLICANCIA: Ya  desde esta  d isposic ión ofic ia l se seña la  que en el estado y 
munic ip ios deberá de velarse por un ordenamiento del territorio , a  través de los 
instrumentos necesarios que para  ello contribuyan, desde los que son p lanes o p rogramas, 
que permitan a tender las nec esidades de la  pob lac ión y busc ar una  mejor cond ic ión de 
desarrollo , basándose y sustentándose en el sistema de organizac ión del territorio . 

o Ley de Tránsito y Transportes del Estado de Sina loa 

Art.1.- La  p resente Ley tiene por ob jeto  estab lecer las bases para  la  ordenac ión y 
regulac ión del tránsito de vehículos, c onduc tores, pasa jeros y pea tones que hagan uso 
de las vías púb lic as del Estado de Sina loa ; así c omo esta tuir las bases pa ra  la  regulac ión 
del servic io púb lico de transporte en la  Entidad . 

Art. 4.- En su primer párra fo se señala  que la  entid ad  competente depend iente d el 
Pod er Ejec utivo del Estado de Sina loa que señala  el Artículo anterior, es el órgano 
administra tivo  enc argado de p lanear, coord inar, autoriza r, ejec uta r y eva luar en los 
térm inos de la  leg islac ión respec tiva , las acc iones nec esarias en ma teria  de 
infraestruc tura  ca rretera , tránsito, transportes y via lidad  del Estado. 

Art. 5.- El órgano administra tivo  c ompetente, p revisto  en los a rtículos 3 y 4 de la  
p resente Ley, esta rá  integ rado por las dependenc ias y las unidades administra tivas que 
determ ine su Reglamento Interior y sus a tribuc iones son las siguientes: 

Formula r los p lanes y p rogramas en ma teria  de pro tec c ión, seguridad , fluid ez y 
c omod idad  del transporte, así como el tránsito  de usuarios y vehículos en las vías púb licas; 

Formula r, definir y ejec uta r polític as, p lanes y p rogramas para el desarrollo del 
transporte terrestre en el Estado; 

Administra r y vig ila r el tránsito  en las vías púb lic as, ordenando, regulando y 
e jerc iendo el c ontrol sobre vehíc ulos, pea tones, pasa jeros y conduc tores, ap licando las 
sanc iones que c orrespondan; 
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Estab lec er convenios de coord inac ión a  que hub iera  lugar c on las autoridades 
federa les, de otras entidades y con los ayuntamientos de los munic ip ios del Estado, pa ra  
elabora r los p lanes y p rogramas para  el desarrollo y mejoramiento de la  infraestruc tura  
c a rretera , de transporte y de la  via lidad . 

Art. 78.- Las autoridades de Tránsito  y Transportes, en lo que le c ompete d ic ta rá  las 
med idas p reventivas o  punitivas nec esarias para  regula r, controla r y d isminuir la  emisión 
de humos, gases y ruidos que a fec tan el med io amb iente, p roduc idos por el uso de 
vehíc ulos. 

A los usuarios de las vías púb lic as en el Estado se les conc ientiza rá  sobre las d iversas 
d isposic iones que existen en materia  de p reservac ión del med io  amb iente y p ro tec c ión 
ecológ ic a  para  que cumplan c on d ichas med idas d e p rotecc ión y c ontro l. 

IMPLICANCIA: Para  normar y regula r el tránsito  y el transporte de la  c iudad  es 
nec esario la  rea lizac ión de estud ios que fac iliten una  mejor movilidad  de la  c iudad  y 
c ontribuir a  resolver la  p rob lemá tic a  via l, pero además mejora r las c ond ic iones d e tránsito 
y educ ac ión via l. 

De la  misma  forma  a través de innovac iones tecnológ ic as y nuevos sistemas de 
transporte busc ar resolver el p rob lema de conflic tos vehicula res, la  mejor organizac ión del 
transporte púb lico y una  manera  muc ho más fác il de organiza r el tránsito  de la  c iudad  de 
Culiac án. 

o Ley de Gobierno Munic ipal 

Art. 29.- Son fac ultades y ob ligac iones de los ayuntamientos, en ma teria  de 
Urbanismo, Ec ología  y Ob ras Públic as, las siguientes: 

Fija r la  polític a  y sistemas técnic os a  que debe sujeta rse la  p laneac ión urbanístic a  
munic ipa l; formular, ap robar y administrar la  zonific ac ión  y los p lanes de desarrollo   
urbano munic ipa l; pa rtic ipa r en la  c reac ión y administrac ión  de sus reservas territoria les; 
autoriza r, c ontro la r y vig ila r la  utilizac ión del suelo en sus jurisd icc iones; otorga r lic enc ias y 
permisos para  construc c iones; pa rtic ipar en la  c reac ión y administrac ión de sus zonas de 
reservas ec ológ ic as y en la  elaborac ión y ap licac ión de programas de ord enamiento  en 
esta  ma teria ; intervenir en la  regularizac ión de la  tenenc ia  de la  tierra  urbana . 

o Ley Estatal del Equilibrio Ecológic o y Protec c ión al Ambiente 

Art. 6.- Corresponde a  los munic ip ios de c onformidad  a  lo estab lec ido en el a rtículo 
149 de esta  Ley, lo siguiente: 

XIII. Preserva r y restaura r el amb iente en los c entros de pob lac ión, en relac ión c on 
los efec tos d erivados de los servic ios de a lc anta rillado, limp ia , merc ados y centra les de 
abasto, panteones, rastros, c a lles, pa rques urbanos y ja rd ines, tránsito  y transporte loca l;  

Art. 79.- Para  los efec tos de lo d ispuesto por el Artículo 5 frac c ión IX de la  p resente  
Ley, se consideran:  
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I. Zonas de jurisd ic c ión esta ta l, las seña lad as en otros ordenamientos y en espec ia l, 
las siguientes:  

A). Los sitios ocupados por las insta lac iones (sic ) las termina les del transporte 
púb lic o, en c ua lquiera  de sus tipos.  

B). Los sitios donde se lleven a  c abo emisiones por ac tividad  industria l, basureros y 
depósitos de materia les inflamab les.  

II. Fuentes de Jurisd ic c ión Esta ta l:  

A). Las obras o ac tividades industria les, c omerc ia les y de servic ios que rea lic en las 
depend enc ias y entidad es de la  administrac ión púb lic a  esta ta l;  

B). Las obras o ac tividades loc a lizadas en un Munic ip io, c uyas emisiones a  la  
a tmósfera  contaminen o a fec ten el equilib rio ec ológ ico de o tro u otros Munic ip ios, 
c uando así lo determine la  Sec reta ría  o lo solic ite a l Ejecutivo  Esta ta l el Munic ip io 
a fec tado por las emisiones contaminantes a  la  a tmósfera , y,  

C). El transporte púb lico esta ta l.  

Art. 81.- En materia  de p revenc ión y contro l de la  contaminac ión de la  a tmósfera  y 
de conform idad  con los a rtíc ulos anteriores el Ejec utivo Esta ta l y los Munic ip ios, en los 
ámb itos de sus respec tivas competenc ias:  

X. Vig ila rán el mejoramiento de los sistemas de transporte urbano y suburbano y la  
mod ificac ión de sus unid ades pa ra  la  reduc c ión de sus emisiones contaminantes;  

Art. 133.- Los Munic ip ios incorporarán en sus bandos y reg lamentos d isposic iones 
c onduc entes a  p reservar y restaura r el equilib rio ecológ ic o en relac ión c on los servic ios de 
agua  potab le, a lcanta rillado, limp ia , merc ados y c entra les de abasto , panteones, rastros, 
c a lles, parques urbanos y ja rd ines, tránsito y transporte loc a l. Los conc esionarios que 
tengan a  c a rgo la  p restac ión de d ic hos servic ios, deberán observar las d isposic iones de la  
p resente Ley, d e los Reg lamentos que de ella  emanen y las normas téc nic as ec ológ ic as 
que exp ida  la  Federac ión. 

IMPLICANCIA. El ob jetivo de esta  d isposic ión es la  conservac ión, mejoramiento y 
p rotecc ión del amiente, pa ra  lo  cua l se utiliza rán las herramientas necesarias que para  
ello c ontribuyan; d isminuir los niveles de contaminac ión y p roc urar un amb iente 
ac ep tab le, mejora  de manera  signific a tiva  la  c a lidad  de la  pob lac ión, por lo que se 
deben de implementa r ac c iones que conduzc an a  ese fin. 

En ese sentido la  elaborac ión de estud ios c omo lo es el Plan Parc ia l de Movilidad , 
así c omo el p royec to de modernizac ión del transporte (ruta  p iloto), son instrumento que 
permitirán logra r este fin, a lc anzar un mejor orden en la  c iudad  y c ond ic iones para  
a lc anza r el desa rrollo sustentab le en la  c iudad  d e Culiac án. 
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·  NORMATIVIDAD MUNICIPAL 

o Reglamento de Construcc iones para el Munic ipio de Culiac án 

Art. 145.- Todo estac ionamiento  púb lic o deberá  esta r d renado adecuadamente y 
bardeado en sus colindanc ias con los p red ios vec inos y c onta r con servic ios sanita rios.  

Art. 146.- Los estab lec imientos púb licos tend rán ca rriles sepa rados, deb idamente 
seña lados, pa ra la  entrada y sa lida  de los vehículos, c on una  anc hura  mínima  del a rroyo 
de 2.50 m cada uno.  

Art. 147.- Los estab lec imientos tendrán á reas de espera tec hadas para  la  entrega  y 
rec epc ión de vehículos ub ic adas en c ada  lado de los c a rriles que se refiere el a rtículo  
anterior, c on una  long itud  mínima  de 6.00 metros y una  anc hura de 1.50 metros el p iso 
term inado esta rá  elevado 0.15 metros sobre la  superfic ie de rodamiento de los vehíc ulos.  

El Ayuntamiento  estab lec erá  o tras cond ic iones, según sea  el c aso, considerando la  
frec uenc ia  de llegada  de los vehículos, la  ub icac ión del inmueble y sus c ond ic iones 
particula res d e func ionamiento, d iseño y ma teria les e integrac ión a l contexto e imagen 
urbana  de la  zona colindante.  

Art. 148.- Los estab lec imientos púb lic os tendrán una  caseta  d e control anexa  a l 
á rea  de espera  para  el púb lico , situada  a  una  d istanc ia  no menor de 3.50 metros d el 
a lineamiento  y con una  superfic ie mínima de 1.00 metros cuad rados.  

Art. 149.- En los estab lec imientos deberán existir p ro tec c iones adec uadas en 
rampas, c olindanc ias, fachad as y elementos estruc tura les con d ispositivos capac es de 
resistir lo  posib les impac tos d e los automóviles.  

Las columnas y muros que lim iten los ca rriles de c irc ulac ión de vehículos deberán 
tener una  banqueta  de 0.15 metros de a ltura  y 0.30 metros de anc hura  con los ángulos 
redondeados.  

Art. 150.- Las c irc ulac iones para  vehíc ulos en estac ionamiento deberán esta r 
separados de las de pea tones.  

Las rampas tendrán una pend iente máxima de 15% , d e anc hura  mínima en rec ta  
de 2.50 metros y en curvas de 3.50 metros, el rad io mínimo en c urvas, med ido el e je de la  
rampa será  de 7.50 metros.  

Las rampas esta rán d elimitadas por una  guarnic ión c on una  a ltura  de 0.15 metros y 
una  banqueta  de p rotecc ión c on anchura de 0.40 metros en retas y 0.50 metros en c urva. 
En este último c aso deberá  existir un p retil de 0.60 metros de a ltura  por lo menos.  

Art. 151.- Las c irc ulac iones vertic a les para  los usuarios y para  el persona l de los 
estab lec imientos púb licos esta rán separados entre si y de las destinadas a  vehículos 
deberán ub ica rse en lugares independ ientes d e la  zona  de rec epc ión y en lugares 
ind epend ientes d e la  zona  de recepc ión y entrega  d e los vehíc ulos y cumplirán lo  
d ispuesto para  esc a leras en este reg lamento.  
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Art.152.- En los estac ionamientos de servic ios p rivados no se exig irán los ca rriles 
separados, á reas pa ra rec epc ión y entrega  de vehículos, ni c aseta  de contro l.  

Art. 153.- Cuando no se construyan ed ific ios para  estac ionamientos de vehíc ulos, 
sino solamente se utilic e el terreno, éste deberá  invariab lemente pavimenta rse c on 
asfa lto, p ied ra  bola  o  c onc reto u d renarse ad ec uad amente, c onta r con entradas y 
sa lidas independ ientes, delimita rse las áreas de c irc ulac ión con los ca jones y c onta r c on 
topes para  las ruedas, ba rdas p rop ias en todos sus linderos a  una a ltura  mínima  de 2.50 
metros, así c omo c aseta  y servic ios sanita rios, todo ellos, con las mismas c a rac terístic as 
seña ladas para  los ed ific ios de estac ionamientos en este c apítulo.  

o Reglamento de Estac ionamientos Públicos para el Munic ipio de Culiac án 

Art. 2.- Este reg lamento tiene por ob jeto regular la  p restac ión del servic io  púb lic o 
de estac ionamiento  de vehículos, tanto el que p reste d irec tamente el Ayuntamiento  
c omo el que p reste c on el conc urso d el Gob ierno del Estado o d e los organismos púb licos 
paraesta ta les, en coord inac ión o asoc iac ión c on otros munic ip ios, por med io  de 
organismos púb licos pa ramunic ipa les o por partic ulares p revia  concesión que se les 
o torgue.  

Art. 3.- El servic io púb lic o de estac ionamientos consiste en la  rec epc ión, gua rda  
tempora l, p rotecc ión y devoluc ión de vehíc ulos en lugares autorizados por el 
Ayuntamiento, a  c amb io del pago que estab lezcan las ta rifas correspond ientes.  

Art. 4.- No esta rán sujetos a  la  regulac ión de este reg lamento los estac ionamientos 
p rivados, sino únicamente por el Reglamento Munic ipa l d e Construc c iones en lo  que se 
refiere a  ed ificac ión y func ionamiento .  

Art. 9.- Corresponde a l Ayuntamiento, con base en el Plan Munic ipa l de Desarrollo 
Urbano y los p lanes sec toria les d e zonific ac ión respec tivos, determ inar las á reas donde 
deban estab lec erse estac ionamientos púb licos.  

Art. 10.- La  construc c ión de estac ionamientos púb lic os se regulará  por el 
Reg lamento de Construc c iones para  el Munic ip io y las d isposic iones lega les ap lic ab les a  
la  m isma . 

o Reglamento de Ecología y Protecc ión al Ambiente del Munic ipio de 
Culiacán. 

Art. 7.- Son facultades y ob ligac iones del Ayuntamiento, las a tribuc iones que en 
materia  d e p reservac ión y restaurac ión del Equilib rio  Ecológ ic o y la  pro tec c ión a l 
amb iente y que son ob jeto d e este Reglamento.  

XVI.- Estab lecer en coord inac ión con Tránsito, en los términos de acuerdo, que a l 
Reg lamento de Ecolog ía  y Protec c ión a l Amb iente del Munic ip io de Culiac án, que a fec to  
se celebre, las bases para  la  operac ión d e c entros de med ic ión y d iagnostic o  del pa rque 
vehic ular, pa rticula r y transporte púb lic o.  
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Art. 234.- La Direcc ión promoverá  ante la  dependenc ia  c ompetente el 
mejoramiento  de los sistemas de transporte púb lico , urbano y suburbano, y la  
modernizac ión de las unidad es.  

o Plan Sec torial de Zonific ac ión y Usos del Suelo 

El Plan Sec toria l de Zonific ac ión y Usos del Suelo, tiene entre sus ob jetivos, los 
siguientes: 

Asignar a l suelo susc ep tib le de desarrollo el uso que d ic te el interés púb lic o, 
p roc urando el desa rrollo a rmónic o de la  c iudad . 

Dota r a  la  c iudad  de las á reas requeridas pa ra  sa tisfac er las nec esidad es de la  
pob lac ión, seña lando su uso, compatib ilidad , densidad  e intensidad . 

Convertirse en el instrumento de p laneac ión urbana  que perm ita  a  las autoridades 
ejerc er las a tribuc iones de administrac ión urbana en forma ob jetiva , p rác tic a  y efic az. 

Proteger los sitios pa trimonia les, históricos y na tura les de la  c iudad . 

Estab lec er las c ond ic iones que generen una  mejor c a lidad  de vida  de los 
c iudadanos.  

Para  a lc anza r d ic hos ob jetivos es nec esario  orienta r la  ac tua lizac ión sobre los 
siguientes temas espec íficos. 

Inc orpora r a  zona  de c rec im iento de la  c iudad  las á reas de conservac ión que 
p resenten cond ic iones favorab les para  ser incorporadas a l desa rrollo urbano. 

Diagnostic a r las tendenc ias de c rec im iento  de la  c iudad  en base a  la  oc upac ión 
territoria l a  partir d e la  ac tua lizac ión 2001 del Plan Sec toria l. 

Eva luar las á reas incorporad as en la  ac tua lizac ión 2001, que no hayan sido 
c ongruentes son el uso asignado, generando su c amb io de uso de suelo o  su retorno a  su 
estado anterior. 

Revisa r, eva luar y/ o  mod ifica r las densidades e intensidades de usos del suelo 
c ontempladas en la  ac tua lizac ión 2001. 

Revisa r, eva luar y proponer la  c reac ión de nuevos Corredores Urbanos y/ o  
Via lidades en Área  Hab itac iona l Mixta  con Servic ios.  

Dimensionar las áreas demandadas por las d iferentes ac tivid ades económicas 
(industria les, comerc ia les y de servic ios), soc ia les (rec rea tivas, cultura les y educa tivas), 
administra tivas (usos púb licos de los d iferentes niveles de gob ierno). 

Todo lo anterior se considera , ya  que d ichos ob jetivos tienen congruenc ia  c on los 
ob jetivos y fines que se persiguen c on el presente p lan pa rc ia l de movilidad . 
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o Plan Parc ia l del Centro Históric o 

Art. 1.- Se ap rueba  el Plan Parc ia l “ Centro Histórico de la  Ciudad  de Culiac án” , 
c onforme a l cua l el Gob ierno del Estado de Sina loa  y el Ayuntamiento de Culiacán, 
pa rtic ipa rán en la  p laneac ión, regulac ión, c reac ión y estab lec imiento de normas, c riterios 
y estra teg ias ba jo las cua les se debe orienta r a l ordenamiento urbano de esta  zona . 

Art. 2.- El Plan Parc ia l “ Centro Histórico de la  Ciudad  de Culiac án” , determ ina : 

Usos y destinos d el suelo . 

Via lidad  y transporte. 

Infraestruc tura . 

Estruc tura  visua l e imagen urbana . 

Art. 3.- Son ob jetivos del Plan Parc ia l “ Centro Históric o de la  Ciud ad  d e Culiac án” , 
los siguientes: 

Estab lec er las bases que perm itan la  c ongruenc ia  de p rogramas sobre el Centro 
Histórico, p ropongan los sec tores púb lic os y p rivados. 

Dota r a l Centro Históric o  de a trac tivos y satisfac tores urbanos que lo consoliden 
c omo un polo de desarrollo soc ia l, cultura l y c omerc ia l. 

Distribuir d e manera  equilib rada  los equipamientos, en las á reas ap tas para  el 
desarrollo urbano, evitando la  c entra lidad  y c ongestionamiento en el á rea de estud io. 

Controla r el p roc eso de transformac ión del Centro  Históric o, evitando los camb ios 
de uso del suelo, y p rohib iendo aquellos que reperc uten d irec tamente en la  conservac ión 
del pa trimonio c ultura l. 

Impulsar c on las autoridades responsab les, una  polític a  integra l de conservac ión 
del Centro Históric o. 

Art. 4.- Los ob jetivos del Plan Parc ia l “ Centro Histórico de la  Ciudad  de Culiac án” , 
se rea lizarán de ac uerdo a  las siguientes estra teg ias: 

Las avenidas de borde del á rea  de estud io, se han p ropuesto c omo c orredores de 
usos mixtos, c ompuestos por: comerc io, ofic inas y vivienda . Estos son: Los Boulevares 
Franc isc o I. Madero y Niños Héroes y las Avenid as Vicente Guerrero y Nic olás Bravo, esta  
última c on comerc io  menor; 

Al c entro  del á rea  de estud io mantend rá la  zona  c omerc ia l, c on un área de 
transic ión, de uso mixto, o fic inas, comerc io, viviend a y con una  p rolongac ión hac ia  el 
oriente, hasta  el Merc ado Buelna  c omo de uso m ixto . Aunado a  ello  se permitirá  el uso 
mixto vivienda  y comerc io menor, sobre los ejes: Ra fael Buelna , Benito Juárez, Nicolás 
Bravo, Vic ente Riva  Palac io , Aquiles Serdán y Vic ente Guerrero; 
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Se p ropone la  reub ic ac ión de a lgunas de las escuelas de nivel básic o, que por su 
nivel de servic io y su ub ic ac ión, son generadoras de conflic tos, que reperc uten en el 
func ionamiento del Centro Histórico; y 

Se ha  propuesto una  estruc tura  genera l de nodos de d iversas ac tividades, que se 
vinculen entre sí, med iante un p rograma de mejoramiento  d e imagen urbana  de sus 
via lidades, como detonadores pa ra  animac ión d el Centro Histórico, se proponen á reas 
de vivienda a l interior de los c orredores y ejes de uso m ixto . 

Art. 6.- El Plan Pa rc ia l “ Centro Histórico  de la  Ciudad  de Culiac án” , se rea liza rá  
c onforme a  los siguientes lineamientos: 

VIALIDAD: Enc abeza  éste rubro la  reestruc turac ión via l en c uanto  a  jera rquías y 
sentidos de ac uerdo con la  estra teg ia  del Plan Parc ia l d e via lidad  y transporte, p royec tos 
ejec utivos de los puentes Morelos e Hida lgo de acuerdo con la  estruc tura  via l y las 
determ inac iones por el Plan Parc ia l de Via lid ad  y Transporte, elim inac ión de 
estac ionamientos sobre las via lidades p rimarias p ropuestas por el Plan Parc ia l de Via lidad  
y Transporte, c ontrol de movim ientos de c a rga  y desc arga  en las zonas de los Merc ados 
Buelna , Garmend ia  y los Centros Comerc ia les, med iante horario restring ido, rehab ilitac ión 
de la  via lidad  Álva ro Obregón en cuanto a  banquetas, pavimentos, a rborizac ión y 
mob ilia rio  urbano, conservac ión de emped rados existentes en via lid ades sec undarias de 
la  zona  de estud io , p romoc ión y c onstrucc ión de estac ionamientos púb licos de ac uerdo 
a  las polític as del Plan Parc ia l de Via lidad  y Transporte. 

TRANSPORTE: Organizac ión e imp lementac ión de un transporte paramunic ipa l de 
mic robuses a l interior del Centro Históric o, adecuando la  Term ina l Buelna  c omo paradero; 
así como reestruc tura r las rutas y paradas limitadas de autobuses a  las via lidades 
p rimarias. 

IMAGEN URBANA: Programa  espec ífico de mob ilia rio urbano pa ra  el Centro 
Histórico, conservac ión y mantenim iento  de a rborizac ión de todas las c a lles y espac ios 
ab iertos, y rehab ilitac ión d e los entornos urbanos de las Avenidas Rosales y Ángel Flores. 

MEDIO NATURAL: Ordenamiento  de las rutas c on unid ades no c ontaminantes para  
el transporte urbano, conservac ión de a rboledas y p lantac ión en banquetas, 
c onservac ión d e las riberas d e los ríos Tamazula  y Humaya . 

o Plan Sec torial de Vialidad 

El ob jetivo del p lan sec toria l de via lidad  es integrar las propuestas de las 
depend enc ias que tienen que ver c on la  via lidad  como son: Sec reta ría  de 
Comunicac iones y Transportes del gob ierno federa l, Sec reta ría  de Desarrollo Soc ia l; 
Sec reta ría  de Obras Púb licas y Direcc ión de Via lidad  y Transporte del gob ierno del 
estado, así c omo el H. Ayuntamiento de Culiacán, c uyo p rinc ipa l ob jetivo  es logra r una 
mejor opera tividad  en el esquema genera l de c irculac ión, una  efic iente 
interc omunic ac ión entre las á reas ac tua les, e induc ir un c rec im iento  ordenado en la  
á reas susc ep tib les de desarrollo urbano, así como d eterminar el a lineamiento  d e las 
via lidades: de ac ceso, prima rias, secundarias.   
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Esta  estra teg ia  de p laneac ión permitirá  a l H. Ayuntamiento tener un elemento 
opera tivo  que pueda  ser imp lementado en las lic enc ias de uso del suelo  y de 
c onstrucc ión, por medio d e sus a lineamientos, así c omo ofrecer una  informac ión amplia  y 
opera tiva  a  la  c iudadanía  ac erc a  d e las acc iones que perm itan aumenta r la  efic ienc ia  y 
c obertura  de la  estruc tura  via l de la  c iud ad . 

El p lan sec toria l de via lidad  pa ra  la  c iud ad  de Culiac án, d etermina: 
-El esquema de la  estruc tura  via l, estab lec iendo la  jera rquizac ión de via lidades. 
-Las via lidad es a  futuro 
-Las secc iones mínimas de la  estruc tura  via l existente y futura . 
-Ca ta logo de la  remodelac ión geométric a  de entronques e intersec c iones. 

 
Marc o Téc nic o - Normativo 

Es importante menc ionar que durante los traba jos d e ac op io de informac ión e 
integrac ión del Plan Pa rc ia l de Movilidad , se pudo identific a r la  ausenc ia  de un marco 
téc nic o normativo en la  definic ión y d iseño de proyec tos y en la  ap lic ac ión de c riterios 
para  la  p romoc ión y autorizac ión de p royec tos, desarrollos, obras de infraestruc tura  via l e 
imp lementac ión de soluc iones via les. 

Si b ien en a lgunos casos se ha detec tado la  ap lic ac ión parc ia l de c riterios téc nicos 
en a lgunos proyec tos, no ha  sido esto lo efic iente que deb iera  ser; por lo  que es 
importante que en todos los proyec tos se ap liquen rigurosamente las espec ificac iones de 
segurid ad  y aquellas que garantic en la  operac ión efic iente de los proyec tos y soluc iones 
via les que se p retendan llevar a  c abo. 

Por lo que, en tanto no se genere una  normativid ad  técnic a  loca l, se deben de 
adop ta r las normas técnic as y espec ific ac iones de p royec to y d iseño de la  Sec reta ría  de 
Comunicac iones y Transporte, así c omo de la  Sec reta ría  d e Desarrollo Soc ia l que se 
enc uentran en los manua les téc nicos norma tivos correspond ientes. Lo anterior se ind ica  
en el c ap ítulo correspond iente a  las Polític as y Estra teg ias, así como en el Cap . 5 de 
Instrumentac ión y en el anexo correspond iente 

 
1.5. Objetivos del Plan Parc ia l de Movilidad 

Como ob jetivos partic ula res que se persiguen con el Plan Parc ia l de Movilidad  se 
enc uentran los siguientes: 

 
·  Determinar los mec anismos y ac c iones de infraestruc tura  via l que resuelvan los 

p rob lemas ac tua les y mejoren la  efic ienc ia  del sistema via l en el c orto, med iano y 
la rgo p lazos. 

 
·  Definir una  p ropuesta  de sistema integrado de transporte urbano, que reorganice 

el transporte urbano e inc entive su uso.  
 
·  Diseñar propuestas de inc entivos a l uso de modos a lterna tivos de transporte. 
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·  Desarrolla r orientac iones que mejoren la  acc esib ilid ad  y  seguridad  en zonas 
marg inadas d e la  c iudad ; así como la  d isminuc ión en la  vulnerab ilidad  por riesgos. 

 
·  Proponer p rogramas que p romuevan la  cultura  c iudadana  y urbana , con a tenc ión 

espec ia l en la  niñez. 
 
·  Proporc iona r elementos para  ac tua liza r los ordenamientos lega les e instituc iona les 

vinculados con la  movilidad . 
 
·  Proponer polític as ta rifa rías que o torguen viab ilid ad  ec onómic a y financ iera  a l 

sec tor transporte.  
 
·  Regular el estac ionamiento  y la  segurid ad  via l. 

 
·  Desarrolla r med idas que reduzcan a l mínimo los efec tos del sistema via l y de 

transporte urbano sobre: c ontaminac ión del a ire, ruido, imagen urbana  y efec tos 
soc ioec onómic os. 

 
·  Determinar las formas de instrumentac ión y e jec uc ión de los proyec tos y 

p ropuestas d iseñados. 
 

1.6. Visión de Ciudad 

La  Visión que se tiene señalada  en la  p resente administrac ión de ac uerdo a l Plan 
Munic ipa l de Desarrollo ma rc a  que: 

Culiac án, es rec onoc ido como el Munic ip io  líder d el noroeste de Méxic o, con tra to 
humano y oportunidades para  todos, b ien comunicado, moderno, c ompetitivo  y 
sustentab le, rec onoc ido por la  excelenc ia  de los servic ios púb lic os, su transparenc ia , 
innovac ión, tec nología  y amplia  partic ipac ión c iudadana . 

Un munic ip io , en el que se defienden los va lores de la  familia  y el respeto  a  la  
lega lidad , que se d istingue por la  c a lidad  de su convivenc ia  c olec tiva  y por su elevado 
interés en promover la  a rmonía , tranquilidad  y paz, que hac e posib le sa lvaguardar la  
segurid ad  y pa trimonio de sus hab itantes. 

Por lo que c on respec to a l rub ro de movilidad , es tocado en lo referente a l punto  
de que se encuentra   b ien comunic ado, es moderno, competitivo y sustentab le. 

Igua lmente este Plan seña la  en su apartado de Retos del Futuro, Mejora r las 
via lidades y la  fluidez del tránsito loca l, solo es posib le inc rementando el á rea  
pavimentad a  d e la  Ciudad  d e Culiac án y de las princ ipa les Sind ic a turas. De igua l 
manera , avanzar en la  c onstrucc ión de ob ras c omplementa rias c omo pasos a  desnivel, 
puentes vehic ula res y pea tona les, que den orden y fluidez a l tránsito  vehic ula r y pea tona l.     
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En este sentido, podemos seña lar que nuestra  visión de futuro es: 

 
 

Para  log rar esta  visión será  importante a tender el esquema que se presenta  a  
c ontinuac ión: 
            
     Marc o de Ac tuac ión     Acc iones 
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1 .40%

48 .27 %

0 .70 %

2 .5 5%

12 .01%

4 .58 %

0 .5 2%

0 .18%

0 .3 8%

0 .17 %

2 .77 %

5 .78 %

6 .42%

0 .8 9%

6 .8 5%1 .39 %

3 .3 1%

0 .09 %

1 .75 %

2. Diagnóstic o – Pronóstic o 
 

En este c ap itulo se abordan las p rinc ipa les c a rac terístic as que se p resentan en la  
c iudad  de Culiacán en c inc o rubros fundamenta les:  

 
1. El uso del suelo,  
2. La infraestruc tura  via l,  
3. El sistema de transporte,  
4. Los riesgos soc ia les y  
5. La cultura  y educ ac ión via l que existe entre la  pob lac ión. 
 

Cada  uno de ellos se desarrolla rá  en una  serie d e c omponentes que nos permita  
c onocer de una  manera  c la ra  el comportamiento  y vinculac ión entre los usos de suelo, 
las via lid ades y el transporte c on los princ ipa les ac tores que son los hab itantes d e la  
c iudad . 

2.1  Análisis de los usos del suelo 
 

En base a l c onoc im iento  de los usos del suelo que ac tua lmente se p resentan en la  
c iudad  de Culiac án, podremos identific a r el c omportamiento de lo  que es el transporte 
púb lic o y p rivado, pues d ichos usos son el eje motor que genera la  movilidad  urbana  de 
d ic ha c iudad . 

 
La  c iudad  de Culiac án se extiende sobre una superfic ie de  9,703.53 has., el uso 

p redominante es el hab itac iona l, destac ando por su orden de importanc ia  el que se 
c lasifica  como H3 con una  superfic ie de 4,683.89 has., el c ua l rep resenta  el 48.27 % de la  
superfic ie ocupada ; seguido por el uso HMI con 1,165.39 has. correspond iéndole el 12.01% 
de la  superfic ie ocupada . La  densidad  d e ocupac ión del suelo se estima en 52 hab itantes 
por hec tá rea . 
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2.1.1. Estruc tura urbana de la  c iudad 

A través de la  estruc tura  urbana , se puede tener idea  de la  c onformac ión y 
d istribuc ión de la  c iudad  con los d istintos elementos que la  c onforman c omo son los usos 
del suelo, las via lidades reg iona les, p rimarias y sec undarias, corredores urbanos, á reas 
verdes, el p rop io c entro  urbano y aquellos espac ios que son medulares para  la  
func iona lidad  y operac ión de la  misma. 

Dentro de esta  estruc tura  podemos identifica r que existe una  zonific ac ión p rimaria  
y una  sec undaria . 

Con respec to  a  la  zonific ac ión p rimaria  que p reva lece en la  c iudad  de Culiac án, 
podemos observar lo siguiente: 

Esta  integrada  por las á reas d e c rec imiento, á reas de c onservac ión y áreas de 
mejoramiento . 

Áreas de c rec imiento. 

La  c onforman zonas que por sus c a rac terístic as na tura les, físic as y de 
infraestruc tura , pueden hab ilita rse pa ra la  urbanizac ión sin desa lo ja r otros usos 
p roduc tivos y sin una  c arga  exc esiva  d e gasto para  el ayuntamiento  en térm inos de 
infraestruc tura  y de servic ios. 

La  ap titud  del suelo y la  fac tib ilidad  d e servic ios permiten ub ic a r el á rea  susc ep tib le 
de desarrollo p rác tic amente a lrededor de la  manc ha  urbana , destinándose para  Zonas 
Hab itac iona les de 100, 200, 300 y 400 Hab ./ Ha . ( H1, H2, H3 y H4 respec tivamente), 
Hab itac iona l Mixto con Servic ios (HMS), Hab itac iona l Mixto con Industria  (HMI), 
Equipamiento , Áreas Verdes (AV), así como la  via lid ad  primaria  p ropuesta . 

Áreas de conservac ión, paisa je e imagen urbana 

Pretende asegura r la  p resenc ia  d e elementos na tura les que ayudan a  la  c a lidad , 
del med io amb iente y a  la  preservac ión de un a lto nivel d e vid a  de los c iudadanos. Esta  
á rea  no será  susc ep tib le de desarrollo urbano. 

Las áreas de conservac ión se enc uentran loc a lizad as a lrededor de la  c iudad , así 
mismo se c onsid eran zonas de conservac ión ec ológ ica  como pa trimonio na tura l: el cerro 
del Chiche, cerro del Tule y c erro de las Siete Gotas loc a lizados a l sureste de la  c iud ad . 
Parte d e la  conservac ión de los espac ios se refiere tamb ién a l pa isa je e imagen urbana .  
 

El pa isa je representa  todos los elementos que c onforman un espac io  y le d an 
identidad , en este c aso se está  hab lando de un espac io  ab ierto y púb lico c omo es el 
urbano, en donde se desarrollan todas las ac tividad es d e los seres humanos, y que tienen 
que ver c on la  vida  cotid iana , como el traba jo, los estud ios, el comerc io, las ac tividades 
de esparc imiento, etc . Por e jemp lo las p lazas o parques y por la  via lidad  (c a lles, 
c orredores, pa res via les, etc .). 
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Los elementos que c onforman el pa isa je urbano son tang ib les e intang ib les c on los 
c ua les el ser humano tiene interac c ión; entre los tang ib les se pueden menc ionar: las 
via lidades, el a rbolado y la  vegetac ión, el mob ilia rio, así como los pavimentos. Y entre los 
intang ib les están: las trad ic iones y costumbres de la  c iudad , así como los c olores, las 
texturas, los olores, los ruidos, y todas las sensac iones c ap tadas por los sentidos. 
 

Todos estos elementos deben contribuir a  una  a rmonía y c a lidad  de vid a  de los 
usuarios, por lo que debe tomarse en cuenta  la  func iona lid ad , la  imagen visua l, y muy 
importante el desa rrollo sustentab le.  

 
En base a  esto, se pued e tener una c iudad  que sa tisfaga  las necesid ades de los 

hab itantes conservando los rec ursos na tura les para las próximas generac iones. 
 

Algunos d e los conc ep tos que permiten definir la  imagen urbana son: 
 

1) Estruc tura  visual. Cuando se perc ibe un med io amb iente urbano se forma una  imagen 
menta l del m ismo, orig inada  de los estímulos visua les. Por esta  razón, se deben tomar en 
c uenta  c a rac terístic as físic as como esc a la , materia les, pavimentos, c olores, texturas, 
sonidos, olores, etc . Las pa rtes pueden revela r un p ropósito c omún o el impac to d e una  
fuerza  c omo el c lima , o una c ultura  dominante. 
 
2) Contraste y transic ión. Las variac iones en las formas del espac io  púb lico , así c omo su 
a rtic ulac ión permiten relac ionar todas las partes de la  c iudad  de acuerdo a l pa isa je. Por 
e jemp lo , se puede contrasta r una  c a lle pequeña  que desemboc a  hac ia  una  avenida  
anc ha  y/ o  sembrar á rboles de una  m isma  espec ie en una  avenida  para  da r uniform idad  
y estétic a . 
 
3) Jerarquía . Para  una c iudad  o una  zona  de ésta , es necesario estab lec er un punto  de 
mayor “ rango”  de imagen o p redominanc ia . Esto  es, centra lizar o buscar un elemento de 
referenc ia , evitando en lo posib le ma rc ar sitios de inic io o de fin. 
 
4) Congruenc ia. Debe busc arse la  “ congruenc ia ”  en el uso de suelo , las c a rac terístic as 
pa isa jístic as y los aspec tos ecológ ic os y med io  amb ienta les. Esto  es, que exista  una  
relac ión func iona l entre la  forma y estruc tura  de la  c iudad  y sus ac tividades, la  c irculac ión 
y la  forma de la  m isma. 
 
5) Sec uenc ia visual. En un med io  urbano, la  orientac ión es importante en la  c irculac ión, 
ya  que permite a l usuario perc ib ir en forma visua l el sentido del movimiento y hac er más 
p lac entera  la  vista  d e la  c iudad . Al busc ar rema tes visua les se debe “ recorda r”  el espac io 
urbano. El abuso de anunc ios c omerc ia les pued e p rovoc ar c aos visua l porque desartic ula  
el c a rác ter del lugar. Lo m ismo ocurre con el c ab leado aéreo exc esivo y desordenado. 
Estos aspec tos c ontribuyen a ltamente a  la  c ontaminac ión visua l. 
 
6) Topografía. En un med io urbano, la  topogra fía  del terreno es igua lmente importante  
que en un med io na tura l, ya  que de ella  se pueden aprovec har a lgunos puntos visib les a  
través de la  via lidad . Estas c arac terístic as esc énic as son de espec ia l interés c uando la  
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c iudad  se perfila  c on ac tivid ades turístic as o p resenta  puntos de belleza na tura l en los 
a lrededores rea lzados por la  topogra fía . Así, la  via lidad  se conforma no sólo como un 
med io de c irc ulac ión en la  c iudad  sino tamb ién c omo puntos o corredores esc énicos. 1 
 

A continuac ión se desc riben los componentes tang ib les del pa isa je urbano, ya  que 
los intang ib les son p rovoc ados por éstos: 

Arbolado y vegetac ión 

 
Los espac ios verdes urbanizados, y en espec ia l los á rboles, c onstituyen los pulmones 

de las c iudades y en este sentido está  contrastado su efec to  como agentes 
descontaminantes y oxigenadores a tmosféricos, c omo suavizadores de la  tempera tura  y 
la  insolac ión en las c a lles, como humid ific adores del amb iente,  deb ido a  la  transp irac ión 
de agua  por las ho jas, c omo amortiguadores de ruidos,  cap tadores de polvo, etc . 

 
Se ha  comprobado experimenta lmente, que una enc ina de tamaño med io 

p roduc e d ia riamente el oxígeno que necesitan d iez personas. De igua l fo rma se ha  
c omprobado que en una  c a lle c on á rboles en ambas ac eras formando bóveda , la  
d isminuc ión de partículas de polvo llega  a  ser de un 75% respec to a  las ca lles no 
a rboladas. 

 
Aparte de los efec tos físicos p roduc idos por los árboles en los espac ios urbanos, 

d iversos estud ios psiquiá tric os demuestran el efec to tranquilizador del elemento vegeta l y 
así se hab la  de espac ios duros y agresivos cuando predominan los elementos 
a rquitec tónicos sobre los vegeta les y de rela jantes y apac ib les c uando la  relac ión es 
inversa . 

 
Pero para  ser exac tos los árboles en c ond ic iones de ba jo  o nulo mantenimiento no 

sólo no p roducen todos los efec tos potenc ia les que tienen, sino que pueden inc id ir 
nega tivamente sob re las cond ic iones de vida  de los hab itantes de la  c iudad , c on c aídas 
de ramas o á rboles enteros, p lagas molestas, c aídas de hojas p rematuras, etc . Por tanto 
es prec iso c onsiderar el inventa rio arbóreo de una  c iudad  no sólo en términos 
c uantita tivos, sino tamb ién en términos de ca lid ad , si esta  es a lta  podremos d isfruta r de 
todas sus potenc ia lidades, pero si es ba ja  habrá una  tendenc ia  a  la  deg rad ac ión. 

 
Así m ismo, desde el punto de vista  estétic o-pa isa jístic o , en las zonas verdes 

urbanas, el elemento que de una  forma más significa tiva  interviene en la  ordenac ión del 
espac io , es el á rbol, estando determinado el resultado fina l de esa  ordenac ión a  la  
p rop ia  na tura leza  de la  espec ie y a  los tra tamientos que rec iba  a  lo la rgo d e su vida , 
tanto  tra tamientos que obedezc an a  c onsiderac iones estétic as como las agresiones que 
sufra  a  lo la rgo de su existenc ia .  
 

 
 

                                                 
1 Manual de Transporte de Sedesol. Tomo X. 2001. 
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En términos genera les la  vegetac ión, por su va lor func iona l ac túa  c omo fac tor 
regulador del mic roc lima , evita  la  erosión del suelo, inc orpora  oxígeno, absorbe polvos 
reduc iendo la  contaminac ión y sirve c omo a islante acústico y de vientos. 
 
·  Es recomendable utiliza r p lantas y árboles na tivos de la  zona  o  a lgunas induc id as c on 

c a rac terístic as semejantes para d isminuir el mantenim iento. 
·  De las espec ies p redominantes del pa isa je, se pueden busc ar aquellas que sea  posib le 

resc a ta r e incorpora r a l d iseño. 
·  Pueden asoc iarse d iferentes espec ies de p lantas para  formar d iseños espec ífic os. 
·  Se pued e utiliza r pa ra  conduc ir a  lugares de interés, pa ra  enfa tiza r o b ien para  

enmarc ar un espac io o un ob jeto. 

Mobiliario 

 
El mob ilia rio es un c omponente que puede ser muy útil en los espac ios urbanos, ya  

que p roporc iona  c onfort y benefic ios útiles para  el usuario , ya  sea  para  el desc anso, 
d istrac c ión, informac ión, etc . 

 
Se deben c oloc ar los elementos del mobilia rio en relac ión c on el uso y con la  

sa tisfacc ión de nec esidades derivadas de las ac tividades que se desarrollen en el sitio . 
 
�  Banc as 

 
Son elementos c omunes y de muc ho uso en los espac ios exteriores, y que son 

destinados  genera lmente a l desc anso, rela jamiento , lec tura  y observac ión. 
 

·  El d iseño de las banc as deben guardar la  relac ión con o tros elementos del d iseño, 
tanto  en c olor como en forma. 

·  Deben tener fac ilidad  de mantenimiento 
·  Es nec esario que sean de g ran durab ilid ad  y resistenc ia  a l vandalismo 

 
�  Botes de basura 
 

La  func ión p rinc ipa l de los botes de basura es la  coloc ac ión de los desechos. Una  
manera  sustentab le de la  eliminac ión de desechos es separa rlos a l menos en las dos 
d ivisiones básic as. 
 

·  Colocarlos en las zonas de mayor a fluenc ia  de pea tones, sin abusa r d el número 
de botes. 

·  Los botes de basura  deben esta r relac ionados con el c ontexto  de d iseño. 
·  Es c onveniente maneja r la  sepa rac ión de orgánicos e inorgánicos pa ra  fac ilita r 

su rec ic la je y destino fina l. 
·  Utiliza r materia les d e g ran durab ilidad . 
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�  Módulos de informac ión 
 
Son los luga res a  donde acude el turista  loc a l y extranjero para  solic ita r informac ión 

relac ionada  con la  loca lid ad , por lo que es necesario lo siguiente: 
 

·  Deben ser a trac tivos, pero sin romper c on el esquema de c iudad . 
·  Su c olocac ión tiene que ser estra tég ic a , que no interrumpa el trá fico  normal de 

los pea tones 
 
�  Teléfonos 
 

Los teléfonos p roporc ionan un servic io muy importante para  los usuarios por lo que 
debe c onsiderarse: 

 
·  Su ub icac ión debe ser en lugares donde el usuario  pueda  hab lar sin tener que 

escuchar mucho ruido. 
·  Evita r c oloc arlos en c a lle jones o c a lles donde las banquetas son muy angostas. 
·  Es recomendable que se c oloquen teléfonos en g rupo de dos para  evita r la  

ag lomerac ión 
·  Las c asetas deben tener un d iseño adec uado a l contexto 
·  Los materia les tienen que ser resistentes y durab les 
 

�  Mac etones 
 

Los macetones sirven pa ra  a lbergar vegetac ión, imped ir el paso de vehículos y definir 
espac ios. 

 
·  Imped ir su c oloc ac ión sobre las banquetas angostas, ya que imp iden el paso. 
·  Colocarlos solo en luga res estric tamente nec esa rios 
·  Deben esta r ac ordes a l contexto, a  través de su forma y color. 
·  Las p lantas que ahí se a lberguen, depend iendo del uso de los macetones, 

deberán ser á rboles o a rbustos, pero de ba jo  mantenimiento, por fac ilidad  y 
durab ilidad . 

·  Estab lec er un d iseño espec ífico pa ra c ada  mac etón y mac etas. 
·  Es nec esario  que existan lineamientos para  el uso d e los m ismos, pa ra  que sean 

ap lic ados por el munic ip io  y los c omerc iantes. 
 
�  Luminarias 
 

Proporc ionan ilum inac ión de dos tipos, la  genera l y la  decora tiva . Pued en 
desempeña r un papel importante en la  c omposic ión d el amb iente. 

 
·  Maneja r ilum inac ión genera l a  lo la rgo de las c a lles, p rinc ipa lmente en zonas 

de mayor tránsito. Ésta  ayudará  para  la  mejor c irc ulac ión del pea tón y de 
a lguna  manera  da rá mayor segurid ad  a  la  c a lle. 
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·  La  ilum inac ión dec ora tiva  puede utiliza rse en la  p lazas o á reas de descanso 
inc luyendo acog imiento y confort a l pa isa je, inc luso para  da r vista  a l folla je de 
las p lantas y á rboles. 

·  En los monumentos  o esculturas, c omo genera lmente se c onvierten en hitos, se 
debe enfa tiza r c on iluminac ión decora tiva  para  resa lta r las formas y hacerlos 
más visib les. 

 
�  Señalamientos 

 
Los señalamientos permiten identific a r de manera  ráp ida  en dond e se pueden 

c onseguir c iertos produc tos o servic ios, y tamb ién pa ra  identific a r c a lles, avenidas, 
bulevares, así como lo que se perm ite o no se permite d entro  de una  c iudad  o sitio . 
 

·  Es c onveniente estab lecer lineamientos para  el uso de letreros en los comerc ios 
y negoc ios, esto ayuda rá a  m itiga r la  c ontaminac ión visua l existente. 

·  El d iseño debe ser adec uado a l contexto de la  c iudad  
·  Utiliza r el menor número d e estilos de tipografía  y tamaño de la  misma. 
·  Es recomendable que para  una  unific ac ión genera l, se utilic en el menor 

número d e materia les. 
·  Utiliza r tamb ién ma teria les resistentes a   la  intemperie y a l vandalismo. 

Pavimentos 

 
El tra tamiento de los pavimentos es un aspec to importante en el d iseño del pa isa je 

porque ayuda  a  reforza r el c a rác ter del d iseño, id entific ado á reas y c ontro lando 
ac tividades, por lo que se sug iere lo siguiente: 
 

·  Evita r ma teria les resba losos y a l m ismo tiempo que sean permeables, ya  que 
por el c lima húmedo podría  ser pelig roso. 

·  Resistente a l trá fic o pesado tanto de pea tones como de automóviles. 
·  Marcar la  jera rquía  de trá fic o med iante tra tamiento a  base de c olores o 

texturas 
·  Delim ita r c irc ulac iones vehículo-pea tón 
·  Como reduc tor de veloc idad . 
·  Estab lec er d iferenc ias entre la  ca lle y las p lazas. 
·  Diferenc ia r los c amb ios de nivel, entre banquetas y a rrollo de la  c a lle 

 
El p rob lema d e la  imagen urbana y d el espac io comunita rio se refiere a  dos aspec tos: 

 
a) El de la  legibilidad del entorno, es d ec ir, que los espac ios púb lic os sean c la ramente 
identific ab les por sí mismos y en su relac ión con tod a  la  c iudad , como necesidad  de 
ub ic ac ión y reconoc im iento menta l del entorno metropolitano por parte de los 
hab itantes. 
 
b) El de la  c onservac ión del entorno, es dec ir, que los espac ios y ed ific ios de importanc ia  
c omunita ria  mantengan un nivel de conservac ión que garantic e su permanenc ia  c omo 



 
 

 

� � �

Pla n Parc ia l de  Movilidad  pa ra  e l Desarro llo  Urbano  
de la  Ciudad  de Culiac án Rosales, Sina loa . 

Instituto Munic ipa l de Planeac ión Urbana  de Culiac án 

parte de la  c reac ión c olec tiva  y de un rec urso esc aso no renovable. Resulta  imposib le 
log ra r la  id entific ac ión y estruc turac ión del med io  ambiente urbano si no se conservan los 
ed ific ios, los espac ios y los elementos na tura les que lo conforman. 
 

Por otro lado, pa ra  logra r una  imagen urbana  c la ra  y d inámic a , los c riterios 
normativos que deben seguirse en el d iseño de los espac ios urbanos, entre los que se 
enc uentra  la  via lidad , son: 

 
1) Confort - Dentro de los fac tores a  considera r están: c lima , ruido, contaminac ión, 
imagen visua l. En cad a  uno de estos fac tores debe busca rse el “ punto med io”  
c onsiderando bases b io lóg icas y cultura les. 
 
2) Diversidad - Deben existir sitios y via lidad  que o frezc an d iferentes sensac iones y 
amb ientes para  poder eleg ir el de p referenc ia . La  d ificultad  que existe en este fac tor es 
c onocer las necesidades y deseos de los usuarios. 
 
3) Identidad - Esto implic a  que los sitios deben ser reconoc ib les, memorab les, vívidos, 
rec ep tores de la  a tenc ión y d iferenc iados de los de otras loc a lidades. Esto significa  tener 
“ sentido de lugar” . La  identidad  depende del conoc imiento del observador y puede 
transmitirse verba lmente. 
 
4) Legib ilidad - En un espac io urbano es el sentido d e recordar un sitio , de enc ontra r la  
d irecc ión o via lidad  busc ad a . Inc luye elementos como un sistema de c irculac ión 
p rinc ipa l, á reas soc ia les func iona les, centros de ac tividad  con va lor simbólico, elementos 
históricos, elementos na tura les y espac ios ab iertos. La  leg ib ilidad  puede ser espac ia l y 
tempora l y ambas tienen la  misma importanc ia . 
 
5) Orientac ión - Este se p rop ic ia  med iante un c la ro sistema  de c irculac ión y seña lamiento 
adec uado. Además de la  numerac ión y nomenc la tura  de c a lles y avenidas, tamb ién es 
de utilidad  la  ub ic ac ión d e puntos de interés visib les desde la  via lidad . 
 
6) Signific ativo - Esto se logra  si el med io amb iente urbano relac iona  sus partes visua les en 
tiempo y espac io c on las ac tivid ades, estruc tura  soc ia l, pa trones ec onómic os y polític os, 
va lores humanos y c arác ter e id iosinc rasia  de la  pob lac ión. 2 
 

En la  c iudad  de Culiac án c on respec to a  la  imagen urbana  de la  c iudad , los 
elementos como las via lidades son poc as las p rinc ipa les por las que c ircula  el mayor flujo  
de automóviles, no existen muc has a rticulac iones por donde desa loja r a lgunas de las 
via lidades por lo que se p rovoc an congestionamientos, estas via lidades se ana liza ron y se 
han rea lizado p ropuestas para  su mejora . 

 
 Tamb ién se observa  que no hay una  continuid ad  de estilos en la  imagen en 

genera l, como en las seña lizac iones, el mob ilia rio, la  a rquitec tura , los pavimentos, 
infraestruc tura , etc . Se p resentan d iferentes tipos d e usos de suelo, d istribuidos por toda  la  
c iudad . Esto  es rec urrente en la  mayor parte de las c iudades de Méxic o.  Por lo que se ha  
                                                 
2 Manual de Diseño Urbano. Jan Bazant. 1998. 
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hec ho tamb ién una  p ropuesta  genera l en cuanto a l d esarrollo pa ra  generar sobre los 
c orredores princ ipa les un c rec imiento más ac orde con la  d inámic a  de la  soc iedad . 

 
En cuanto a  la  vegetac ión, Culiac án es una  c iudad  muy c erc ana  a  la  costa , sin 

embargo, se espera ría  que se exp lota ra  más la  vegetac ión existente en la  reg ión; en 
a lgunas de las via lidades se utiliza  para  delimita r o  definir a lguna avenida  o bouleva rd. 
Aunque existe en a lgunas via lid ades p rinc ipa les se hace nec esario  resc a ta r la  que es 
na tiva  de la  reg ión. 

 
En el p rimer cuadro de la  c iudad  por enc ontra rse ahí el Centro Histórico , y la  mayor 

parte de las ac tividades, como un uso del suelo  mixto, donde existe vivienda , c omerc io  y 
servic ios, es el mayor a trac tor d e via jes, esto ha  generado que la  c a lidad  en la  imagen 
esté deteriorada , aunque cuenta  con fincas de pa trimonio cultura l, y de pa trimonio 
ecológ ic o c omo la  ribera  de los Ríos Tamazula  y las á reas verdes d el interior del Centro 
Histórico.  

 
De igua l manera se hac e nec esario el resc a te de los espac ios púb lic os, donde la  

pob lac ión pued a  tener un contac to c on la  c iudad , que la  c onozc a  que se sienta  más 
a rra igado a  la  id iosinc rasia  de la  misma pa ra  que c ontribuya  a  su mejoramiento y 
p reservac ión. 

Áreas de mejoramiento 

La  c iud ad  de Culiac án Rosales no ha  configurado dentro de sus límites de  c entro 
de pob lac ión á reas de mejoramiento 

Ahora  b ien, una  c a rac terístic a  importante de esta  c iudad  es que pa rte de su 
estruc tura  se define en base a l centro urbano e histórico y las via lidades de ac ceso que 
normalmente están c lasific adas c omo corredores urbanos d eb ido a  las variedades de 
usos de suelo que se asientan frente a  ellas. 

Centro Urbano 
 
               El c entro  urbano de la  c iudad  de Culiac án aba rc a  la  zona  denominada  c entro 
histórico y a lgunos de los p rinc ipa les barrios, se consolida  como un c entro  político-
administra tivo , c ultura l, c omerc ia l y turístic o de cobertura  reg iona l, esto ha  hec ho que se 
c oncentren en ésta  zona  servic ios y equipamiento urbano c onvirtiéndose en la  zona  c on 
mayor a tracc ión de via jes de la  c iudad , generando p rob lemas de trá fico  en virtud  de 
que la  estruc tura  via l es insufic iente para  c antidad  cad a d ía  mayor de vehículos que 
c irc ulan por la  c iudad . 

El c entro urbano de la  c iud ad  de Culiac án se encuentra  d elimitado por las 
siguientes via lidades:  

Al norte: Paseo Niños Héroes; Desde Carretera  Internac iona l a l norte y Puente 
Almada  hasta  Avenida  Gra l. Vic ente Guerrero. 
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Al Sur: Avenid a  Gra l. Emiliano Zapa ta  y Franc isco Za rco; Desde Ave. Gra l. Ignac io  
Aldama hasta  Avenida  Independenc ia . 

Al este:  Avenida  Gra l. Vic ente Guerrero; Desde Paseo Niños Héroes hasta  Calle 
Ra fael Buelna  Tenorio. Avenida  Gra l. Venustiano Carranza ; Desde Calle Ra fael Buelna  
Tenorio  hasta  Blvd . Gra l. Gab riel Leyva  Solano.  Avenida  Gra l. Ignac io  Aldama; Desde 
Blvd . Gra l. Gabriel Leyva  Solano hasta  Blvd . Gra l. Emiliano Zapa ta . 

 Al oeste: Avenida  Independenc ia ; Desde Blvd . Gra l. Emiliano Zapa ta  hasta  
Avenida  Insurgentes. Avenida  Insurgentes; Desd e Avenida  Independenc ia  hasta  Blvd . 
Franc isc o I. Mad ero. Carretera  Internac iona l a l Norte; Desde Blvd . Franc isco I. Madero 
hasta  Paseo Niños Héroes. 

Corredores Urbanos 
 

Corredor Urbano son aquellas Via lidad es con a lto  a foro vehic ula r, en las que se 
permiten una  g ran densidad  e intensidad  en el uso del suelo, además de una  mezc la  
va riada  de func iones urbanas.3 
 

El Plan Sec toria l de Zonific ac ión y Usos de Suelo Culiacán Sina loa Ac tua lizac ión 
2004, estab lece corredores urbanos para  la  c iud ad  de Culiac án Sin. como a  c ontinuac ión 
se ind ic a : 

 

Corredores Urbanos 
CORREDORES URBANOS LONGITUD 

Km 
TRAMO 

Ave. Álva ro Ob regón 0.610 Ave. Universita rios - Cds. Hermanas 
Blvd . Enrique Cabrera  2.290 Ca rr. Internac iona l Méxic o 15 Al Norte - 

Ave. Repub lic a  de Brasil 
Blvd . Franc isc o I. Madero 5.020 Blvd . Insurgentes - Ca lzada  Heroic o 

Coleg io Milita r 
Paseo Niños Héroes 3.090 Ca lle Latera l Oriente - Ave.  Xicotenc a tl 
Blvd . Universita rios 1.910 Blvd . Insurgentes - Ave. De Las Américas 
Ave. El Dorad o 2.600 Ave. Xic otenc a tl - Ave.  Miguel Hida lgo 
Blvd . Leyva  Solano 2.420 Ave. Rodolfo G. Rob les - Ca lzada  Heroic o 

Coleg io Milita r 
Blvd . Emiliano Zapata  6.600 Blvd . Dr. Jesús Kumate Rodríguez -Ave. 

Ignac io Aldama  
Blvd . Manuel J. Clouthier 2.750 Blvd . Emiliano Zapata  - Ave. Guillermo 

Batiz Pa redes 
Ave. Guillermo Ba tiz Paredes 3.880 Blvd . Manuel J. Clouthier - Ca lzada  

Heroic o Coleg io Milita r 
Ave. Revoluc ión 3.030 Ave. Miguel Hida lgo - Ca lzada  Heroic o 

Coleg io Milita r 
Blvd . Jesús Kumate Rod ríguez 3.547 Ca lzada  Aeropuerto - Lib ramiento Sur 

                                                 
3 Artíc ulo 5 frac c ión IX de la  Ley d e Desarrollo Urbano del Estado d e Sina loa  
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CORREDORES URBANOS LONGITUD 
Km 

TRAMO 

Benito Juá rez 
Ave. Nic olás Bravo 1.990 Paseo Niños Héroes - Ca lle Bahía  de 

Ohuira  
Lib ramiento Benito Juá rez 10.020 Blvd . Dr. Jesús Kumate - Ca lzada  Heroic o 

Coleg io Milita r 
Ca lzada  Heroic o Coleg io 
Milita r 

9.440 Blvd . Franc isc o I. Madero - Limite del 
Perímetro Urbano 

Ca rretera  Sana lona  4.560 Ca lzada  H. Coleg io Milita r-Ave. V. 
Ca rranza   - Limite del Perímetro Urbano 

Ca lzada  de la  Luna  0.835 Ave. Miguel Hida lgo - Ca rretera  a  
Sana lona  

Ave. Álva ro Ob regón 4.980 Ave. Universita rios - Limite del Perímetro 
Urbano 

Ave. Venustiano Ca rranza  0.730 Ave.  Ra fael Buelna  - Blvd . Franc isc o I. 
Madero 

Ave. Benjamín Hill 2.670 Blvd . De Las Torres - Ave. Azt lan 
Ave. Aztlan 2.050 Blvd . Emiliano Zapata  - Ave. Benjamín Hill 
Blvd . Pedro Infante (Antes Blvd . 
Culiacán) 

5.740 Blvd . Emiliano Zapata  - Ca lle del Cana l 

Blvd . Enrique Sánc hez Alonso 2.210 Paseo Ca rlos Sa linas de Gorta ri - Ave. 
Universita rios 

Paseo Ca rlos Sa linas De Gorta ri 2.400 Blvd . Enrique Sánc hez Alonso - Ave. De 
Las Américas 

Blvd . Rolando Arjona  Amáb ilis 2.500 Blvd . Lola  Beltrán - Ave. Federa lismo 
Ca lzada  De Las Torres 4.770 Ave. De Los Empaques - Ave. Álva ro 

Ob regón 
Ca rretera  A Ima la  3.685 Ave. Universita rios - Limite del Perímetro 

Urbano 
Total 96.327 Kms 

 
 

Zonas de Desarrollo Controlado 

Son á reas suscep tib les de desarrollo urbano en las que existen estud ios, p lanes o 
p rogramas en mayor deta lle que en este p lan sec toria l de zonificac ión y usos del suelo y 
los demás ap lic ab les, por lo que sus ap robac iones quedan sujetas a  las normas que 
marquen esos estud ios. 

2.1.2 Tendenc ias de c rec imiento y áreas de expansión 

La  c iudad  de Culiac án, de ac uerdo con la  p royecc ión de la  pob lac ión 
p rogramada por el INEGI para  el 2001 contaba  con 570,810 hab itantes; una  superfic ie de 
10,842.2 y una d ensidad  d e 52 hab / ha  de ac uerdo con los d a tos anteriores se ob tiene la  
p royec c ión de la  territorio urbanizado en un periodo d e 30 años a  pa rtir del 2001.  
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10,842.20

10,972.40

11,098.10

11,218.30

11,336.30

11,449.50

11,561.40

11,670.50

11,776.40

11,881.80

11,985.50

12,086.90

12,187.20

12,284.30

12,380.60

12,475.40

12,576.80

12,658.20

12,747.20

12,833.10

12,916.90

12,998.20
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13,476.00
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SUPERFICIE EN HECTÁREAS
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AÑO 2002

AÑO 2003

AÑO 2004

AÑO 2005

AÑO 2006

AÑO 2007

AÑO 2008

AÑO 2009

AÑO 2010

AÑO 2011

AÑO 2012

AÑO 2013

AÑO 2014

AÑO 2015
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AÑO 2022

AÑO 2023

AÑO 2024

AÑO 2025

AÑO 2026

AÑO 2027

AÑO 2028

AÑO 2029

AÑO 2030

PROYECCIÓN DEL TERRITORIO URBANO EN FUNCIÓN DE LA PROYECCIÓN DE LA POBLACIÓN

Proyecc ión del Territorio Urbano 

 

2.1.3 Relac ión de usos de suelo con orígenes y destinos de via jes 

Este aspec to es de gran importanc ia  pues c omo se ha  venido señalando, los usos 
del suelo son determ inantes para  la  generac ión del movimiento d e la  pob lac ión, del 
transporte púb lico y p rivado. 

En virtud  de que c asi tres c uartas pa rtes del usos del suelo están destinadas a  la  
vivienda , es evidente que el transporte tiene que a tender la  demanda d e la  pob lac ión a  
los d istintos sitios donde se desp lace, por lo tanto  a l entra r en deta lle sobre esta  relac ión 
entre los usos con el origen y destino d e via jes, se pod rá  observar que la  mayoría  esta  
relac ionado con la  hab itac ión. 
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Esta  situac ión ha  p rovoc ado que se generen una  serie de p rob lemas en virtud  de 
que no existe un sistema  ord enado, sino que de acuerdo a  las necesid ades es que se 
desp lazan el transporte por d istintas rutas o en su d efec to  aparecen nuevas, oc asionando 
un mayor efec to negativo en lo rela tivo a  la  movilidad  de la  c iudad . 

De hec ho c omo en la  mayoría  de las c iudades la  zona  c éntric a  es donde 
aparec en la  mayoría  de los comerc ios y servic ios y sobre las á reas periféric as, es donde se 
c oncentra  la  pob lac ión, generándose una  operac ión inadecuada del transporte. 

Por o tra  pa rte, el hecho de que se conc entre la  mayor c antidad  de b ienes, 
servic ios y comerc ios en el c entro  provoc a  que p rác tic amente todas las rutas de 
transporte (92 %) transiten por el c entro , sin que haya  rutas que rea licen rec orridos en las 
á reas periféric as o a  sitios espec ífic os que d isminuyan los tiempos de rec orrido de la  
pob lac ión, lo que contribuye a  que se generen pérd idas de tiempo y mayores horas de 
recorrido pa ra los hab itantes. 

Otro aspec to  de gran importanc ia  es que entre mayor d istribuc ión irregular e 
inc ompatib ilidad  d e usos de suelo, es que se genera rán mayores desp lazamientos, pues si 
los equipamientos básicos, los c omerc ios y servic ios están retirados de las á reas 
hab itac iona les, los números de movim ientos pob lac iona les aumenta rán, a  d iferenc ia  de 
aquellas á reas en las que se enc uentren d istribuidos d e manera  más ordenada  los usos 
para  que la  pob lac ión ac c eda  a  los servic ios, sin tener que hac er traslados que le 
imp liquen el tener que usar el transporte púb lico  o tener que hac er usos de su vehículo  
particula r. 

En este sentido entre más se vaya  promoviendo el ordenamiento del territorio, 
mayor será  el nivel de b ienesta r de la  pob lac ión y menor el número de desp lazamientos 
que tenga  que hac er para  ob tener sus sa tisfac tores. 
 

Uso de Suelo y Movilidad 
 

Ya se ha  menc ionado que las ac tivid ades urbanas y el uso de suelo  son el motor 
de la  movilidad , el transporte es el med io que la  hac e func ionar,  

 
Para  ana liza r la  movilidad  de la  c iudad  de Culiac án, se d ivid ió ésta  en 27 sec tores 

c onsiderando en la  sec torizac ión la  homogeneidad  de los sec tores. En el siguiente p lano 
se ind ic a  la  delimitac ión de c ada  sec tor: 
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Sec torizac ión 
 

 
 
Esta  sec torizac ión ag lutina  las colonias y fracc ionamientos de la  zona  urbana  de 

Culiac án considerando el uso de suelo p redominante, el nivel de ingresos de la  
pob lac ión, y equipamiento urbano c omo los p rinc ipa les fac tores generadores de 
movilidad . 

 
En la  siguiente tab la  se ind ic an los sitios y colonias más rep resenta tivas de c ada  

sec tor. Cabe destac ar que en a lgunos c asos c omo son el Centro Urbano, el Desarrollo 
Urbano Tres Ríos, el Centro Milenium, la  Zona Industria l y la  Zona  d el Aeropuerto  se 
c onsideraron como un sec tor cad a uno, dad a  su importanc ia  c omo sitios a trac tores de 
via jes. 
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Sec tores 
 

SECTOR NOMBRE DEL SECTOR

1 Centro Urbano

2 Des ar rollo Urbano Tres  Ríos

3 Zona Ciudad Univers itar ia - Jardín Botánico - Col. Chapultepec

4 Fracc. Las  Quintas  - Col. Aurora - La Cam piña

5 Zona Militar  - Col E. Zapata - Col. Gpe Victor ia

6 Zona Col. Lom as  de Guadalupe - Colinas  de Sn Miguel

7 Zona Ins tituto Tecnológico de Culiacan - Fracc. Los  Pinos  - Cañadas

8 Centro Milenium

9 Zona Col´s . Valle del Río - 4 de Marzo - Montecar lo

10 Zona Expo Agr icola Ganadera Indus tr ial Sinaloa - INFONAVIT CTM

11 Zona del FOVISSSTE - Pedregal Hum aya

12 Zona Lom as  del Pedregal - Lom as  del Sol

13 Fracc´s  Flores ta - Hacienda del Río - Los  Angeles

14 Zona al Nor te del Fracc Las  Quintas

15 INFONAVIT y Col. El Bar r io

16 Col´s . San Juan - 5 de Febrero - La Esperanza - Vis taherm os a

17 Zona Panteón 21 Marzo - Fracc. Banjercito

18 Col. Lázaro Cárdenas  - Parque Culiacán 87

19 Zona Fracc. Villa Bonita - Col´s  Renato Vega Alvarado - 22 de Dic

20 Col. Lopez Mateos  - F. Angeles  - Chula Vis ta

21 Zona Col´s . Diaz Ordaz - Liber tad - Ind. Del Palm ito

22 Fracc. Balcones  del Valle - Pque Ind. Nva Es tación

23 Zona Indus tr ial

24 Fracc.´s  Sn Rafael - Rincón del Valle - Fuentes  del Valle

25 Zona Fracc´s  Ter ranova - Cam pobello - Pr iv´s  La Es tancia 

26 Zona Aeropuer to

27 Col´s . Lom a de Rodr iguera - El Mirador  - Los  Mezcales  - Alam itos  
 
Para  entender de mejor manera  la  relac ión existente entre usos de suelo con la  

movilidad , habremos de estab lec er en la  c iudad  dos tipos de zonas: a ) Zonas 
Generadoras (orígenes) y b ) Zonas Atrac toras (d estinos) de via jes. 
 

a ) Zonas Generadoras de Viajes 
 

Son aquellas zonas en las que se orig inan los via jes, en el c aso de los via jes de 
personas son las zonas hab itac iona les y para el caso de mercanc ías y b ienes, el origen es 
donde se p roducen (el c ampo, minas, pozos, etc .) o  b ien el lugar donde se transforma o 
de dond e parten para  su d istribuc ión (zonas y pa rques industria les, c entra les de abasto, 
bodegas, etc .) 
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b ) Zonas Atrac toras de Via jes 

 
Son aquellas zonas que por el tipo  de ac tividad  que se desarrollan en ella , a traen 

via jes ta l como c entros de traba jo , esc uela , sa lud , rec reac ión, c omerc io  y servic ios, en 
Culiac án a lgunas de las p rinc ipa les zonas a trac toras son: 

 
•  El Centro Históric o 
•  Parque Industria l Canac intra  
•  Parque Industria l Nueva  Estac ión 
•  Desarrollo Tres Ríos 
•  Ciudad  Universita ria  (UAS) 
•  Mercado de Abastos 

 
Un aspec to importante a  considerar en el aná lisis de la  Movilidad  de Culiac án es 

que c on la  tecnología  de la  informac ión y de las comunicac iones, se podrían  evita r 
a lgunos via jes y d esp lazamientos innec esarios, sin embargo aún fa lta  una mayor cultura  
para  aprovec har de mejor manera  la  tecnología  ta l como pueden ser pagos d e servic ios 
y transferenc ias banca rias por internet, te letraba jo  utilizando las videoc onferenc ias, y o tro 
tipo  de herramientas tec nológ icas d isponib les y muy ac cesib les. 

2.1.4 Previsión de impac tos via les por proyec tos y políticas de desarrollo 
urbano 

 
Si b ien no existe en la  norma tivid ad  del munic ip io ni en la  del Estado de Sina loa  el 

térm ino exp lic ito  de Impac to Vial, la  Ley de Desarrollo Urbano del Estado de Sina loa  en el 
a rtículo 102 menc iona  que la  Sec reta ría  d e Planeac ión y Desa rrollo emitirá  a  solic itud  del 
Munic ip io  un d ic tamen de impac to urbano4, cuando las ac c iones de desarrollo urbano 
p roduzc an impac tos significa tivos en el med io  amb iente, en la  estruc tura  urbana  de los 
c entros de pob lac ión, de la  reg ión o zona conurbad a , en los siguientes casos: 

 
I. Las gasolineras, gaseras e insta lac iones pa ra la  d istribuc ión de combustib les; 
II. Los depósitos y p lantas d e tra tamiento de basura  y aguas residua les; 
III. La  mod ific ac ión, demolic ión o  ampliac ión de inmuebles de pa trimonio c ultura l 

e históric o; 
IV. Los p royec tos de via lidades de ac c eso, estruc tura les y primarias de más de 30 

metros de anc hura ; 
V. La  elaborac ión de p royec tos de equipamiento o  infraestruc tura  de c obertura  

esta ta l y reg iona l; 
VI. Rastros y Centra les d e abastos d e cua lquier tipo; 
VII. Centra les c amioneras y de ca rga ; 

                                                 
4 Dictamen de impacto urbano: Es el documento mediante el cual, la Secretaria de Planeación y Desarrollo Urbano del 
Estado, evalúa  el impacto que puede causar la acción urbana propuesta en el entorno urbano del predio que se 
dictamina, en base a las disposiciones de la presente ley, la reglamentación respectiva, y las políticas establecidas en el 
programa estatal de desarrollo urbano y los demás planes y programas que lo componen.  Que además, sirve de base a 
la autoridad competente para la aprobación o rechazo de la acción urbana propuesta 
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VIII. Regularizac ión de la  tenenc ia  de la  tierra  en asentamientos humanos 
irregulares; 

IX. Los proyec tos d e industria  de a lto impac to  o frac c ionamientos pa ra  uso 
industria l de a lto impac to; 

X. La exp lotac ión de banc os d e materia les para  la  c onstrucc ión, u o tros fines; 
XI. Desarrollos turístic os c osteros; 
XII. Parque funera les; y, 
XIII. Aquellos que determine el Consejo  Munic ipa l de Desa rrollo Urbano. 

 
De igua l manera  la  misma  Ley en el artíc ulo 103, seña la  que los p rop ieta rios de los 

p royec tos a  los que se refiere esta  d isposic ión deberán aporta r los rec ursos sufic ientes 
para  resolver cua lquier impac to  signific a tivo ad verso que determine el estud io, así como 
la  parte p roporc iona l del c osto  de las obras que se p rec ise rea liza r pa ra  p roveerlos de los 
servic ios necesarios para  su func ionamiento . Podrá  autoriza rse para  estos fines, la  
utilizac ión de la  infraestruc tura  existente, siempre y cuando, se demuestre 
fehac ientemente la  existenc ia  de remanentes en la  capac idad  insta lada , pa ra  lo cua l los 
interesados deberán ga rantiza r ante el Gob ierno Esta ta l y Munic ipa l la  aportac ión de 
recursos y la  rea lizac ión de las obras que seña le el estud io respec tivo. 
 

En éste sentido se conc luye que el Estud io de Impac to Via l es pa rte del Impac to 
Urbano, y que los efec tos d e impac tos nega tivos a  la  via lidad  y el tránsito de la  c iudad , 
deberán de mitiga rse o remed ia rse con ca rgo a  los p rop ieta rios de proyec tos y de 
acuerdo a  lo que determ inen las autoridad es c orrespond ientes. 
 

De c ua lquier manera es fundamenta l la  inc lusión del c oncep to d ic tamen de 
impac to via l en la  normatividad  esta ta l, así c omo las c a rac terístic as y contenido del 
exped iente a  d ic taminar. Se rec omienda  apoya rse en la  norma tividad  emitida  por la  
Sec reta ría  de Desa rrollo Soc ia l respec to a  Estud ios de Impac to Via l.5 

El hecho es que se inic ie con la  imp lementac ión de políticas que c onlleven a  una  
p laneac ión estra tég ic a  para  la  c iudad  de Culiacán, que contribuya  d e manera  
importante a  la  p revisión de impac tos via les, ya  que con estud ios c omo el de movilidad  
urbana , se esta rán identific ando c ua les son las c ond ic iones y p rob lemá tic a  ac tua l que 
p reva lec e en la  ma teria . 

Una  herramienta  importante que sirve de apoyo para  conta r con un aná lisis a  
p rofund idad  sobre el c omportamiento que está  teniendo ac erc a  de los movimientos 
pob lac iona les, d el transporte púb lico  y privado, es la  enc uesta  origen – destino que 
permitirá  el estab lec imiento d e estra teg ias enc aminadas a  resolver una  p rob lemátic a  tan 
importante que aqueja  a  esta  importante c iud ad , máxime si se considera  que es la  
c ap ita l d el estado. 

En este apa rtado es importante menc ionar y hacer hinc ap ié que para  log ra r 
justamente los resultados esperados y considerando que estamos inmersos en lo que es la  
p laneac ión estra tég ica , la  intervenc ión d e los d istintos ac tores que interviene en este 

                                                 
5 Manua les Normativos del Programa de Asistenc ia  Téc nic a en Transporte Urbano pa ra  las Ciudades Med ias 
Mexicanas. SEDESOL – BANOBRAS – SHCP – Banc o Mund ia l – Booz-Allen & Ha milton  
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importante tema, pero pa rticula rmente el sec tor de los transportistas, c ontribuirá  de 
manera  fundamenta l para  logra r los p royec tos y polític as enc aminadas a  una  mejor 
movilidad  urbana  de la  c iudad . 

La  partic ipac ión de la  soc iedad , la  c ua l vive c otid ianamente el p rob lema d el 
transporte y la  que c oexiste d irec tamente con los d istintos aspec tos que están 
involuc rados en el sistema de transporte, es elemento c lave para  genera r políticas que 
permitan a tenuar en p rimera  instanc ia , los efec tos que el p rop io  sistema de transporte les 
p rovoc a , y en segunda  instanc ia  a lterna tivas de soluc ión para logra r un mejor nivel de 
vid a que en esta  ma teria  corresponde, dentro d e la  c iudad . 

Fina lmente la  p revisión de impac tos via les debe d e esta r sustentada  en visión de 
la rgo p lazo, pa ra que a l considera r el c rec imiento que la  c iud ad p resenta rá  en treinta  
años, vayan relac ionadas polític as y proyec tos que perm itan de manera  integra l, a tender 
la  demanda y las nec esidades d e la  pob lac ión, pero ba jo  un esquema  de orden y de 
desarrollo estra tég ico. 

2.2. Análisis de la infraestruc tura via l 

2.2.1. Red Vial.  

 
El Plan Sec toria l de Via lidad  de Culiac án 2001, p lantea una  
c lasificac ión para  la  red  via l de la  c iud ad  a  partir de una  d ivisión de 
la  c iudad  en sec tores, referida  a  los ejes norte-sur y oriente–
poniente; quedando d ivid id a en los c uad rantes A, B, C y D que 
siguen el orden de las manec illas d el relo j. Esta  p ropuesta  p lantea  
una  estruc tura  via l pa ra  d iferentes horizontes y viene acompañada  
de una  definic ión de secc iones pa ra  que las via lidad es a  construirse 
en el futuro  no p resenten p rob lemas de a fec tac iones y le permita  a l 
munic ip io p reservar los derechos de vía  correspond ientes. 

 
Traza  

Ac tua lmente, la  c iudad  de Culiac án tiene una  estruc tura  urbana  definida  por las 
c a rac terístic as físic as y na tura les de su territo rio así c omo d e su traza  orig ina l; en cuanto a  
barreras físic as y na tura les que d ificultan la  acc esib ilidad , tenemos que la  c iudad  es 
a travesada  por los ríos Humaya  y Tamazula  que se fusionan a  la  a ltura  del Centro  Urbano, 
en la  parte poniente tenemos las vías del ferroc a rril; estas ca rac terístic as físicas d ividen a  
la  c iudad  lo c ua l hac e que la  movilidad  d isminuya  o se c onc entre en a lgunos c orredores, 
la  c iudad  c uenta  con a lgunos lomeríos que se suman a la  p rob lemátic a  de movilidad . 

La  estruc tura  urbana  tamb ién ha  obedec ido a  las tendenc ias de c rec im iento y 
c onstrucc ión misma de la  c iudad  la  c ua l se ha dado sin seguir una  continuidad  en la  
via lidad  y sin p rever las c ond ic iones del tránsito vehicula r. 

La  c onformac ión de la  estruc tura  via l urbana  d e la  c iudad  esta  dada  por los 
acc esos ca rreteros que se integran de manera  rad ia l a  la  c iudad , las via lidades p rimarias 
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y secundarias, de las cua les su traza  está  d ispuesta  d e ta l fo rma que entra  en la  
c lasificac ión de “ Pla to Roto” . 

 
Carac terísticas Geométric as 

 
 En genera l las c a rac terístic as geométricas de la  estruc tura  via l de la  c iudad  son 
buenas, se c uenta  c on sec c iones amplias, las ca lles y avenidas cuentan con rad ios de 
g iro  ad ecuados, sa lvo en a lgunos c asos, en que deb ido a l tipo de vehículos o b ien a  los 
movimientos d irec c iona les que se llevan a  cabo habría  que rea liza r adecuac iones 
geométric as. 
 
Ciertos c asos es nec esario impulsar acc iones de adec uac ión para  que a lgunos 
c amellones sean hab ilitados como c ic lop istas; en los rec orridos rea lizados se observa  la  
ausenc ia  de aceras, y de arborizac ión lo c ua l es fundamenta l pa ra  poder induc ir hac ia  
un transporte a lterna tivo. 
 
 

   
 
 
 
 
 
 
 

 
Jerarquía Func ional de la Red Vial 

 
En el Programa Sec toria l de Via lidad  del 2001, se p ropuso una  jera rquizac ión de las 

d iferentes a rterias de c irculac ión, las cua les se han c lasificado según su func ión, en vías 
de acc eso o de acc eso controlado y vías p rimarias y secundarias.  
 

Vialidad de acc eso: este tipo de via lidades se ca rac teriza  por esta r ded ic ada  
espec ífic amente a l trá fic o de vehículos, sin admitir pea tones; a  este tipo de via lidades 
pertenec en los viaduc tos, anillos periféricos, etc .  Las vías de ac c eso c ontrolado permiten 
la  c irculac ión de g randes volúmenes de vehículos a  a lta  veloc idad . 
 

La  c iud ad  de Culiac án cuenta  con aproximadamente 69.0 km de importantes vías 
de acc eso entre las que destacan: 
 

·  Ca rretera  de Cuota  Maza tlán 
·  Ca rretera  Lib re a  Maza tlán 
·  Ca rretera  Lib re a  Mochis 
·  Ca rretera  de Cuota  a  Mochis 
·  Ca rretera  a  Navola to  
·  Ca rretera  a  Sana lona  
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·  Ca rretera  a  Culiac anc ito 
 

Secc ión via lidad de ac ceso 
 
Las espec ificac iones geométric as y operac iona les de la  via lidad  p rimaria  son las 
siguientes: 

 

40.00

1.503.00 7.00 17.00 3.001.50 7.00

 
 
Secc ión Mínima 

 
Vialidad de Ac c eso 

 
 
 
 
 

Vialidad primaria: después de las vías de acc eso sigue en jera rquía  la  via lidad  
p rimaria . La c ua l esta  c onstituid a princ ipa lmente por las c a lzadas y avenidas p rinc ipa les 
de la  c iudad .  Estas sirven para  proporc ionar fluidez a l tránsito  de paso y vinc ulan a  las 
c a lles secundarias y loc a les.  En c aso de esta r contiguas a  una via lidad  de acc eso, la  
via lidad  p rimaria  se enc arga  de c onec ta r a  ella  el transito pesado o d e d istribuirlo en la  
c iudad .  Cuando no existen viaduc tos la  via lid ad  p rimaria   los sup le y comunic a  a  la  
c iudad  con las c arreteras rura les: asimismo se utiliza  para  via jes a  d istanc ias med ias y 
sobre ellas se canaliza  las p rinc ipa les líneas de transporte c olec tivo, las cua les pueden ser 
dob les o de un solo sentido. 
 

Una  particula ridad  de Culiac án es que c uenta  c on numerosas insta lac iones de 
líneas de a lta  tensión, lo cua l le ha  permitido aprovec har el derec ho de vía  de éste tipo 
de infraestruc tura  para  hab ilita rlas como via lidad es c on secc ión amplia . 
 
 La  c iudad  de Culiac án cuenta  con aproximadamente 220.0 kms d e Via lidad  
p rimaria  entre las que destac an las siguientes avenidas y boulevares: 
 

·  Av. Álva ro Ob regón  
·  Av. Juan d e la  Barrera  – Aquiles Serdán 
·  Blvd . Franc isc o y Madero 
·  Paseo Niños Héroes 
·  Czd a . Aeropuerto - Blvd .. Emiliano Zapa ta  

VOLUMEN DE SERVICIO: 
1200 A 1500 VEH/ HORA/ CARRIL 

VELOCIDAD DE CIRCULACIÓN: 
70 A 90 KMS 

SECCIÓN DE DERECHO DE VÍA: 
40 A 90 MTS 

ANCHURA DE BANQUETA: 
3.00  A 6.00 
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14.003.00 6.00 14.00 3.00

·  Av. Universita rios 
·  Blvd . Lola  Beltrán 
·  Blvd . El Dorado – Jesús Kumate - Blvd .. Pedro Infante 
·  Blvd . Leyva Solano 
·  Blvd . Manuel J. Clouthier 
·  Blvd . Rolando Arjona  
·  Blvd . José Limón 
·  Blvd . Guillermo Ba tiz – Av. México 68 
·  Av. Revoluc ión 
·  Czd a . Heroic o Coleg io Milita  

 
Las espec ificac iones geométric as y operac iona les de la  via lidad  p rimaria  son las 
siguientes: 
 

 
 
 
 
 
Calzadas: 

·  Volumen de servic io: de 500 a  800 vehíc ulos/ hora / ca rril; 
·  Veloc idad  de c irc ulac ión: de 50 a  70 km/ hr; 
·  Secc ión de d erecho de vía : de 40 a  60 m; 
·  Anc hura d e banquetas: 3.00 m Mínimo; 
·  Secc ión de c amellón: de 4.00 a  6.00 m; 
·  Restric c ión de pa ramento: de 4.00 a  8.00 m 

Avenidas: 
·  Volumen de servic io: de 500 a  600 vehíc ulos/ hora / c a rril; 
·  Veloc idad  de c irc ulac ión: de 20 a  40 km/ hr; 
·  Sec c ión de derecho de vía : de 40 a  60 m; 
·  Anchura d e banquetas: 3.00 m. Mínimo; 
·  Sec c ión de c amellón: de 4.00 a  10.00 m; 
·  Restric c ión de paramento: de 4.00 a  8.00 m. 
 

Vialidad sec undaria: la  via lidad  sec undaria  sirve a l transito  interno de una  zona  o 
c olonia , la  cua l c onec ta  c on  una  via lidad  p rimaria . Se utiliza  norma lmente para  via jes de 
paso c entro  de una  colonia  y para  dar acc eso a  los pred ios.  Cuando la  trama via l es 
rec tilínea  o en parrilla , va rios tramos de la  via lidad  p rimaria  pued en func iona r como 
via lidad  secundaria .  La  d iferenc ia  espec ífic a  para  d istinguir la  via lid ad  p rimaria  de la  
secundaria  estriba en la  long itud  de los recorridos que se pued en rea lizar. 
 

El papel más importante de la  via lid ad  secundaria  es permitir la  c irculac ión d el 
transporte púb lico y de merc anc ías que dan servic io d irec to a  las zonas o colonias. 
 
 La  c iudad  de Culiac án cuenta  c on aproximad amente 193.0 kms de Vías 
secundarias, entre las que destac an las siguientes: 
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2.002.00 11.00

15.00

 
·  Blvd .. Enrique Sánchez Alonso 
·  Obrero Mund ia l 
·  Av. El Dorado 
·  Av. Antonio Anc ona  
·  Blvd .. de los Azahares 
·  Av. Sina loa  
·  Av. Josefa  Ortiz d e Domínguez 
·  Av. José Vasc onc elos 
·  Av. Nic olás Bravo 
·  Av. Ciro Ceva llos 
·  Av. Franc isc o Mujic a  
·  Av. Juan d e Dios Ba tiz 
·  Av. Ra fael Esc obar 
·  Blvd .. Villas del Río 
·  Av. Pablo Mac ías 
·  Ca lle Benito Juárez 

 
Las espec ific ac iones geométric as y operac iona les de la  via lid ad  secundaria  son las 

siguientes: 
 

·  Volumen de servic io: de 400 a  500 vehíc ulos/ hora / c a rril; 
·  Veloc idad  de c irc ulac ión: de 30 a  50 km/ hr; 
·  Sec c ión de derecho de vía : de 15 a  40 m; 
·  Anchura d e banquetas: 2.00 m Mínimo; 
·  Anchura  de c a rriles para  estac ionamiento 

en cordón: 2.50 m; 
·  Número de c a rriles de c irculac ión: un 

sentido, de dos a  cua tro ; dos sentidos de 
dos a  cua tro de 4.00 a  8.00 m  

 
Sitios Conflic tivos y Limitantes para la Movilidad 

 
Las c a rac terístic as físic as d e la  red  via l de la  c iud ad , son en a lgunos c asos la  c ausa  

que da  origen a  sitios conflic tivos y a  lim itantes y restric c iones importantes para  la  
movilidad . 

 
A continuac ión se exponen las p rinc ipa les causas y restric c iones pa ra la  movilidad  

en la  c iudad  d e Culiac án: 
 

Barreras Físicas 
 

Una  de las limitantes más importante en c ua lquier c iudad  es la  que se refiere a  las 
Barreras Físic as que obstac ulizan el c rec im iento , la  conec tividad , la  fluidez vehicula r y el 
tránsito ; en términos genera les se reconoc en dos tipos d e  ba rreras:  
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Barreras Naturales. Son aquellas que forman parte del med io na tura l y que no 
requirieron de la  mano del hombre para  su formac ión. En el c aso de Culiac án se tienen 
las siguientes: 
 

·  Río Culiac án 
·  Río Tamazula  
·  Río Humaya  
·  Arroyos y Cuerpos de Agua  dentro de la  zona  urbana  
·  Topogra fía  Acc id entada  en el Centrosur y Suroriente de la  Ciud ad  
 

Barreras Artific ia les. Son aquellas g randes extensiones de suelo urbano o c on un 
potenc ia l importante de integrac ión urbana  y que son p roduc to de la  intervenc ión del 
hombre, ya  sea  que tengan origen en a lgún proceso de urbanizac ión, superfic ies 
resultado de la  construc c ión de a lguna  infraestruc tura , equipamiento, o  b ien d erivados 
de ac tos de autorid ad  c omo la  denominac ión de á reas na tura les con va lor amb ienta l, 
zonas con va lor y pa trimonio histórico y a rquitec tónico. 
 

·  Vías del Ferroc arril 
·  Canales  
·  Aeropuerto  
·  Condominios Horizonta les o Frac c ionamientos en Privad as 
·  Parque 87 
·  Ja rd ín Botánico 
·  Ciudad  Universita ria  
·  Subestac iones e Insta lac iones de Comisión Federa l de Elec tric idad  
·  Áreas Na tura les Proteg idas 

 
Sentidos de Circulac ión 

 
Los sentidos d e c irc ulac ión tienen una  repercusión d irec ta  en la  movilidad  urbana  

a l influir en la  gestión de los flujos via les, c reando puntos de conflic to  donde convergen 
flujos o en el c aso contra rio c oadyuvan a  d isolver los “ nudos”  en la  via lidad . 
 

Ac tua lmente la  c iudad  de Culiac án presenta  a lgunas prob lemá tic as via les que 
pueden ser resueltas a  través de la  adecuac ión de los sentidos de c irculac ión. De hecho, 
la  adec uada  ap licac ión de una  estra teg ia  de reorganizac ión de sentidos de c irculac ión 
permitiría  un mayor desp lazamiento d e flujos via les. Princ ipa lmente en aquellas c a lles y 
avenidas donde se requiere amp liar la  c apac id ad  dado el volumen de vehic ula r y la  
c onec tivid ad  de las vías. 

 
Un aspec to  importante en el aná lisis de los sentidos de c irculac ión es poder eva luar 

los posib les c amb ios utilizando software espec ia lizado que nos permita  ana liza r las 
venta jas y desventa jas, sin llegar a  a ltera r el tránsito en la  vía  púb lica . 
 

De igua l manera  se requiere ap lic a r la  ingeniería  de tránsito  a  través de una  
administrac ión y gestión del trá fic o para  perm itir un uso intensivo y óp timo de la  
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infraestruc tura , p roveyendo signific a tivos inc rementos en la  oferta  via l ap tos para  a tender 
las necesidades de las horas p ico vehic ular de la  c iudad . 

 
Una  tendenc ia  que se observa  con mayor frec uenc ia  en las c iudades med ias y 

grandes es la  c onformac ión de pares y ejes via les en un solo  sentido de c irculac ión 
contro lados a  través de un sistema de Semaforizac ión sinc ronizada . Con éste esquema no 
solo se d isminuyen las demoras sino  se amplia  la  c apac idad  de las vías a l  hac erlas de un 
solo sentido. 

 
 Una  de las p rinc ipa les via lidades de la  c iudad  es la  Av. Álva ro  Obregón, se 
rea liza ron d iversos recorridos por ésta  avenida  detec tándose d iferentes secc iones a  lo 
la rgo de su eje. En partic ula r el tramo c omprend ido entre el Puente Miguel Hida lgo y la  
Av. Universita rios cuenta  c on una  sec c ión reduc id a a  c omparac ión de la  que c uenta  lo 
c ua l p rovoc a  que únicamente los vehíc ulos c irculen por un solo c a rril por sentido  

 
Continuidad de la Vialidad 

 
En los recorridos rea lizados, se observa  que en a lgunos corredores p rinc ipa les de la  

c iudad , no existe continuidad  en el a lineamiento, o en la  pavimentac ión de tramos de la  
red  via l, ta l c omo se pued e observa r en la  fotogra fía  de la  Av. Guillermo Ba tiz donde solo 
esta  hab ilitado y en operac ión el c uerpo sur de ésta  importante avenida . 
 

 

 

 

 

 

 
 

 
 
 
 

2.2.2. Operac ión del tránsito via l.  

 
La  via lidad  y el tránsito se definen c omo el Conjunto de servic ios, equipamiento  y 

d ispositivos para  el c ontrol del tránsito  relac ionados con las vías púb lic as, que perm iten la  
c irc ulac ión de vehíc ulos y la  movilidad  de personas, b ienes y merc anc ías en c ond ic iones 
de efic ienc ia , segurid ad , comod idad  y orden. 
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La  operac ión del tránsito  en la  Ciudad d e Culiac án y zonas a ledañas d el 
munic ip io , se rea liza  utilizando la  infraestruc tura  via l d isponib le, la  c ua l se ana lizó en el 
apartado anterior, pa ra  el aná lisis de la  operac ión, monitoreo y control del tránsito y la  
via lidad , se rea lizan estud ios y soluc iones de Ingeniería  de Tránsito, se insta lan y operan 
Dispositivos d e Control de Tránsito  y se rea lizan Opera tivos de Vig ilanc ia  y Prevenc ión por 
parte de la  Direcc ión de Tránsito  Munic ipa l. 
 

De ac uerdo a  la  Ley de Tránsito  y Transportes del Estado los límites de veloc idad  
máxima  cuando no haya  señales que ind iquen otros, será  de 40 km/ hr. en zonas urbanas 
y d e 90 Km/ hr en zonas rura les d espobladas. En á reas esc ola res y hosp ita larias la  
veloc idad  máxima será  de 20 km/ hr. 

 
Uno de los fac tores que a fec tan la  operac ión via l de la  c iudad  es la  fa lta  d e una  

entidad  munic ipa l responsable de soluc ionar o m itiga r los c onflic tos via les, la  inc idenc ia  
de acc identes en a lgunos sitios y corredores via les, así como lleva ra  a  c abo una  
adec uada y efic az administrac ión del tránsito  

 
De igua l manera , aunado a  lo anterior, se debe menc ionar que durante el p roc eso 

de elaborac ión e integrac ión del Plan Parc ia l d e Movilidad  para  el Desarrollo Urbano de 
la  Ciudad  de Culiac án se detec tó  la  ausenc ia  de un marco  téc nic o - normativo en 
materia  de via lidad , transito, transporte púb lic o, mantenim iento via l, med io amb iente, 
desarrollo instituc iona l, y en genera l de las componentes de la  movilidad  que se han 
abordado en éste Plan. La  fa lta  de éste marco y por consecuenc ia  la  no ap licac ión del 
mismo, hac e que la  autoridad  enc argada  del d iseño, p royec to, operac ión, regulac ión, 
c ontrol y vig ilanc ia  del sistema de transporte urbano y todas sus c omponentes no tenga  
los elementos necesarios y sufic ientes para  la  administrac ión del sistema con lo cua l el 
sistema mismo se vuelve inefic iente generando múltip les prob lemas en la  movilidad . 

 
En éste sentido es que a  c ontinuac ión se menc ionan las func iones y va riab les 

mínimas que debe c ontener un Sistema d e Administrac ión del Tránsito: 
·  Estud io y monitoreo permanente de las cond ic iones de operac ión del tránsito  de 

la  c iudad  
·  Sistema de Informac ión Geográ fic a  con todo tipo de a tributos,  ca rac terístic as 

físic as y de inc id enc ias en el sistema de transporte urbano 
·  Coord inac ión y Programac ión de Semáforos en tiempo rea l 
·  Aná lisis, eva luac ión e implementac ión de camb ios en los sentidos de c irc ulac ión 
·  Restric c ión o eliminac ión de movim ientos que p rovoquen conflic tos o demoras 
·  Señalizac ión  
·  Definic ión de c riterios y proc ed imientos c la ros para  la  instrumentac ión y 

ap lic ac ión de med idas de m itigac ión o remed iac ión de impac tos via les 
p roduc idos por la  c onstruc c ión y operac ión de d esarrollos urbanos y/ o eventos 
entre otros 

·  Adecuac iones Geométric as para  mejora r las cond ic iones d e operac ión del 
tránsito 

·  Mejoras de iluminac ión y visib ilid ad  en la  via lidad  
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·  Ampliac ión de la  c apac idad  via l (restric c ión de estac ionamientos, ord enamiento 
del transporte púb lic o, mejoras en los c amellones para  permitir el 
a lmacenamiento de vehículos pa ra vueltas izquierdas) 

 
El Programa Sec toria l de Via lidad  del 2001 identific a  48 intersecc iones conflic tivas, 

c omo parte de las ta reas rea lizadas, se hic ieron d iferentes recorridos en c ampo 
observándose que c on un buen Sistema d e Administrac ión del Tránsito  se pod rían resolver 
la  mayoría  de los c onflic tos.  
 

Análisis Cuantita tivo 
 

Para c onoc er la  situac ión ac tua l de la  via lidad , se rea liza ron estud ios de c ampo, 
recorridos, levantamientos de c ond ic iones físic as d e la  via lidad , conteos vehiculares y 
aná lisis de movimientos d irec c iona les 

Estac iones  Maestras 
 

En un estud io de estac ión maestra  se ana liza  la  c omposic ión vehicula r de los flujos, 
el volumen y los periodos o interva los d e tiempo en los que se p resenta  mayor a fluenc ia  
en el tramo cuerpo que se esta  ana lizando. 
 

Para  el c aso de Culiac án se ub ica ron 3 estac iones maestras en sitios 
representa tivos de las cond ic iones de tránsito de la  c iudad , en estos sitios se rea lizaron 
c onteos vehicula res durante un periodo de 16 horas esto  es de las 6 am a  las 22 pm. 
 

1. Ca lzada  Aeropuerto  entre Blvd .. Las Torres y Blvd .. de los Azahares 
2. Av. Álva ro Ob regón entre la  Calle Benito  Juá rez y la  Calle Ángel Flores 
3. Ca lzada  Hero ic o Coleg io Milita r entre Av. Revoluc ión y la  Av. México 68 

 
1. Estac ión maestra Calzada Aeropuerto frente a  Dispamoc usa 

 
Esta  estac ión maestra  es representa tiva  del flujo vehicula r p roc edente de las 

c olonias del Poniente d e la  c iudad  y de los vehículos que c irculan sobre la  c a lzada  
aeropuerto  – Carretera  a  Navola to . 
 

De ac uerdo con la  siguiente g rá fica , se tiene una  d istribuc ión vehic ular de 91.1% 
de Automóviles, 1.4% de Motoc ic letas y Bic ic letas, 3.0% de Transporte Púb lico  y el 4.4% de 
Vehículos Pesados.  Es importante menc iona r que sobre la  Czda . Aeropuerto  se llega a  
reg istra r una  cola  de vehículos d e aproximadamente 2.0 km 
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Distribuc ión Vehic ular 

 
 

Análisis por sentido 

 
Los volúmenes reg istrados en esta  estac ión maestra , presenta ron su “ periodo p ico 

o  más c rítico”   a  las 7 de la  mañana  en el sentid o poniente – oriente. El siguiente periodo 
c rític o no se d istingue pues es p rolongado desd e las 14:00 a  las 18:30 p .m. 
 

Volúmenes por Hora 

 
 

En el Sentido Oriente- Poniente, se reg istra  el periodo p ico de la  mañana  de las 7:45 
a  las 8:15 am, pa ra d esc ender el volumen a  partir d e esa  hora hasta  las 12 pm en que se 
p resenta  un ligero  asc enso que continua  hasta  llegar a l periodo c ritic o de las 15:30 y 
empezar a  desc ender de manera  paula tina. En este sentido se observa  que el volumen 
vehic ular no presenta  c amb ios b rusc os a  lo la rgo del d ía , esto  signific a  que mantiene en 
el periodo de aná lisis un volumen de entre los 1,750 veh/ hr a  los 2,400 veh/ hr. Según se 
puede observar en la  siguiente grá fic a . 
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Volúmenes por Hora 

 
 

En la  siguiente grá fic a  se muestra  el c ompara tivo  de los flujos vehicula res en ambos 
sentidos de c irc ulac ión observándose que en el sentido Oriente – Poniente se presenta  un 
mayor flujo vehicular. 

 
 

Total de Volumen Vehic ular 

 
 

 
2. Estac ión Maestra Av. Álvaro Obregón entre la  Calle Benito Juárez y la Calle 

Ángel Flores. 
 

En esta  Estac ión Maestra  ub icad a en el c orazón del Centro  Urbano, se reg istra  un 
volumen p redominantemente de automóviles el 88.15%, con un porcenta je a lto de 
transporte púb lico 9.71%, dado que el Centro es el p rinc ipa l a trac tor de la  c iudad . 
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Flujo de Vehíc ulos Álvaro Obregón 

 

Análisis por Sentido 

 
En el Sentid o Norte-Sur, se p resentan dos p icos por la  mañana  uno a  las 7:00 y o tro  

a  las 9:00 am, p rolongándose éste hasta  las 11:30 am, hora  en que inic ia  un asc enso hasta  
las 13:00 hrs. ba jando el flujo vehic ular, y a  partir de las 14:00 pm inic ia  nuevamente un 
inc remento en el tránsito pa ra  llega r a l volumen máximo reg istrado en el periodo de las 
17:00 a  las 19:00 hrs. 
 

Volúmenes por Hora 

 
 

En el sentido sur-norte, se p resenta  un c omportamiento  p rác tic amente homogéneo 
a  lo la rgo d el d ía , sa lvo a  las 17:00 hrs en donde se presenta  un periodo p ico. 
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Volúmenes por Hora 

 
 

En relac ión a l aná lisis c ompara tivo de flujos de acuerdo a  la  siguiente grá fic a  se 
tiene que el movim iento más importante en la  Av. Álva ro Obregón es el Movim iento Sur – 
Norte. 

Total de Volumen Vehic ular 

 
 
 

3. Estac ión Maestra  Czda. Heroico Colegio Milita r entre la  Av. Méxic o 68 y la  Av. 
Revoluc ión 
 

En ésta  estac ión maestra , se presentó un to ta l de 41,727 vehíc ulos con una  
d istribuc ión del 91.6% de automóviles, 4.3% de transporte púb lico, 2.4% de Vehículos 
Pesados y 1.7% de Motoc ic letas y Bic ic letas. 
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Flujo de Vehíc ulos Coleg io Militar 

 
 

En cuanto a l c omportamiento vehic ula r a  lo la rgo del periodo, tenemos que en el 
sentido norte-sur, de las 7:45 a  las 8:00 de la mañana , se p resenta  el p rimer periodo p ico; 
el segundo y más importante se p resenta  entre las 11:30 a .m. y las 14:30 de la  ta rde, por la  
ta rde – noc he el c omportamiento p rác tic amente es c onstante a  partir d e las 15:00 hrs 
hasta  las 19:00 hrs. en que emp ieza a  ba ja r c onsiderab lemente la  a fluenc ia  vehicula r. 

 

 
Volúmenes por Hora 

 
 

En el sentido sur-norte, se p resenta  el p rimer periodo p ico del d ía  entre las 7:15 y 
7:45 a .m. el segundo ba jando la  a fluenc ia  vehic ular a  partir de ésta  hora  y repuntando 
desde las 8:45 a  las 10:00 a .m. manteniendo el m ismo flujo  vehicula r hasta  las 16:30 hrs. en 
que inic ia  un inc remento en la  a fluenc ia  hasta  encontra r el periodo de máxima demanda  
a  las 17:30.  
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Volúmenes por Hora 

 
 

En relac ión a l aná lisis c ompara tivo de volumen vehicula r según sentido de 
c irc ulac ión, la  siguiente g rá fic a  señala  que el movimiento Norte-Sur es ligeramente más 
a lto que el Movim iento Sur – Norte. 

 
Total de Volumen Vehic ular 

 
 
 
Intersec c iones Conflic tivas 
 

Las intersecc iones urbanas a l ser el punto  de enc uentro entre dos flujos via les son 
nodos que a rticulan en mayor o menor med id a el trá fico de la  c iudad , depend iendo del 
nivel de servic io proporc ionado, la  efic ienc ia  en los desp lazamientos urbanos.   
 

Desde el punto de vista  log ístic o el nivel de desempeño g loba l de una red  o 
c orredor via l puede estab lec erse por el número de intersec c iones con el más ba jo nivel 
de servic io. De este modo, elevar el nivel de servic io  de las intersec c iones más conflic tivas 
permite elevar sustanc ia lmente el nivel g loba l del sistema via l urbano. La  mayoría  de las 
intersecc iones conflic tivas ana lizadas son intersecc iones semaforizadas.  
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El IMPLAN, identific ó 16 intersecc iones c onflic tivas a  las que denominó Acupunturas 
Urbanas, dado el nivel de intervenc ión puntua l que se requiere para  resolver o d isminuir la  
p rob lemá tic a que se presenta  en c ad a punto. 

Ac upunturas urbanas en 16 puntos conflic tivos de la c iudad 
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SSeecc ttoo rr  NNoo rrttee ::  
1. Av. Gra l Álva ro Obregón Y Blvd . Universita rios. 
2. Av. Músala  Con Blvd . Universita rios 
3. Ac c eso Sur Puente Hida lgo (Ob regón - Zaragoza Y Puente Hida lgo) 
4. Ac c eso Norte Puente Hida lgo (Av. Gra l. Álvaro Obregón - Blvd . Dr. Manuel Romero)  
 
SSeecc ttoo rr  NNoo rr--OOrriieennttee ::  
5. Blvd . Lola  Beltrán - Av. Rolando Arjona  Amab ilis. 
6. Blvd . Lola  Beltrán - Blvd . José Limón. 
7. Blvd . Ped ro Infante - Av. Rolando Arjona  Amab ilis. 
8. Blvd  Niños Héroes - Puente Negro. 
 
SSeecc ttoo rr  SSuurr--OOrriieennttee   
9. Av. Aztlan - Bvld . Benjamín Hill. 
10. Costerita  Entronque Con Geovanny Zamud io . 
11. Av. Gra l. Álva ro Obregón Entronque Con Costerita .  
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SSeecc ttoo rr  SSuurr:: 
12. Av. Pa tria  Entronque Con Costerita  
 
SSeecc ttoo rr  SSuurr--EEssttee ::  
13. Av. Guillermo Ba tiz Pa red es (México 68) - Av. 21 de Marzo. 
14. Av. Guillermo Ba tiz Pa red es (México 68) – Czda . H. Coleg io  Milita r. 
15. Ca lzada  Hero ic o Coleg io Milita r - Av. Revoluc ión. 
16. Av. Juan d e Dios Ba tiz - Av. Gra l. Álva ro Obregón 

Aforos y Movimientos Direcc ionales en Puntos Conflic tivos 

 
De manera  conjunta  c on el IMPLAN, se definieron 13 intersec c iones conflic tivas 

tomando como base las acupunturas. En éstas 13 intersec c iones, se rea lizaron aná lisis, 
c onteos vehiculares y levantamiento de movim ientos d irec c iona les en 3 periodos d e 3 
horas en un d ía  representa tivo. 

 
Los conteos d e a foro se rea liza ron para  c ada  uno de los movimientos vehic ulares 

que se p resenta ron en c ada  una  de las intersec c iones de estud io, en inc rementos d e 15 
min., además de levanta r un inventa rio deta llado de los d ispositivos para el control del 
tránsito  insta lados en el sitio  y zonas a ledañas, así como las fases y tiempos de semáforo, 
las c ond ic iones p reva lec ientes de operac ión en las pa radas de autobuses c ercanas, el 
estado físico  del pavimento, entre o tra  Informac ión nec esaria  e ind ispensable para  el 
adec uado d iagnostic o de las c ond ic iones de operac ión de la  intersec c ión. 
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Localizac ión y Resumen de Aforos Vehiculares 
 

Loc alizac ión Nivel de 
Servic io 

de la 
Intersecc ión 

Nivel de 
Servic io 

Movimiento 
más Crític o 

o Conflic tivo 

Volumen 
Vehic ular 

Total 
 

% 
Veh 

Ligero 

%  
Veh 

Pesado 

Problemátic a Identific ada 

1. Av. Álva ro Ob regón – Av. 
Universita rios 

F F 9,065 91.0% 9.0% Alto g rado de sa turac ión vehic ula r 
en los c ua tro acc esos, resultando 
la rgas c olas y t iempo de espera  de 
hasta  3 y 4 luc es verdes para  
rea liza r el c ruc e. Tiempos de 
semáforo ma l p rogramados. Rad ios 
de g iro inadec uados, no existe 
espac io  para  a lmacena r los 
vehículos de vuelta  izquierda  sobre 
Av. Universita rios. Tránsito mixto c on 
a lto volumen de c amiones 
materia listas. 

2. Ac c eso Sur Puente Hida lgo - -  7,204 90.2% 9.8% Reduc c ión de anc ho de la  Av. 
Álva ro Obregón a l llegar a l ac c eso 
sur del Puente, se forma un c uello  
de botella  que p rovoca  c ongestión 
en horas p ic o. Los vehíc ulos q ue 
sa len de la  ca lle Zaragoza   
p rovoc an c onflic to c on los que 
c irculan por Álva ro Ob regón. 

3. Blvd .. Lola  Beltrán – Av. Rolando 
Arjona  

C D 8,994 91.2% 8.8% Prob lemas de sa turac ión dado el 
a lto volumen vehicula r para  el 
movimiento de vuelta  a  la  izquierda  
de oriente a  sur. Tiempos de 
semáforo ma l p rogramados. Equipo 
sub utilizado 

4. Blvd . Ped ro Infante – Av. Rolando 
Arjona  

D F 19,064 94.7% 5.3% Intersec c ión c on a lto volumen 
vehicula r p rinc ipa lmente en el 
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o Conflic tivo 

Volumen 
Vehic ular 
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% 
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%  
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Problemátic a Identific ada 

sentido oriente-poniente. Tiempos 
de semáforos ma l p rogramados. 
Equipo sub utilizado 

5. Czda . H. Coleg io Milita r – Av. 
Méxic o 68 

- -  10,130 94.0% 6.0% La  c ontinuidad  del c irc uito interior 
se ve interrump ida , la  sec c ión de la  
Av. Méxic o 68 es reduc ida , t iempos 
de semá foros ma l p rogramado  

6. Czda . H. Coleg io Milita r – Av. 
Revoluc ión 

- -  3,315 80.2% 19.8% Intersec c ión sin c ontrol sema fóric o, 
movimientos importantes de vuelta  
izquierda  de norte a  oriente y de 
c ruce oriente –sur 

7. Av. Álva ro Obregón – Av. Guillermo 
Batiz 

C E 7,324 96.5% 3.5% Intersec c ión sema foriza da  sa turada , 
c on t iempos exced idos, sob re la  Av. 
Guillermo Batiz se p resenta  una  
pend iente elevada ha c ia  el 
poniente  

8. Blvd . Manuel Clouthier – Antonio  
Anc ona  

C D 9,225 94.9% 5.1% Intersec c ión no semaforizada  c on 
a lto volumen vehic ula r por 
c onvergenc ia  de flujos y 
equipamientos importantes en la  
zona . Alta  inc idenc ia  de ac c identes 

9. Blvd . Jesús Kuma te – Blvd . Emiliano 
Zapata  

F F 19,902 89.5% 10.5% Intersec c ión sema forizada  c on 
tiempos ma l p rogramados, eq uipo 
sub utilizado. Alto volumen de 
vehículos pesados, ac c eso 
c arretero desde Navolato . Princ ipa l 
vía  de ac ceso del transporte 
foráneo a  la  Centra l Internac iona l 
de Autobuses. No existen via lidades 
urbanas q ue ayuden a  desahoga r 
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Problemátic a Identific ada 

la  intersec c ión y d istribuir de mejor 
manera  los flujos. La rgas colas de 
vehículos sob re la  Czda . Aerop uerto 

10. Blvd . Manuel Clouthier – Av. 
Rolando Arjona  

B  C 10,802 98.0% 2.0% Intersec c ión en entronque 
semaforizada  forma parte del 
c ircuito interior, la  geometría  del 
c rucero no permite una  
c ontinuidad  adecuada  dado el 
ángulo que forma  Clouthier 
respec to  de la  Av. Rolando Arjona  

11. Paseo Niños Héroes–Puente Neg ro 
– Av. Rec ursos (Periodo de las 12:30 – 
15:30)  

B F 5,865 96.0% 4.0% Intersec c ión que genera  demora s 
ya  que se interrumpen los flujos 
vehicula res intensos deb ido a  un 
movimiento de vuelta  izquierda . 

12. Czda . Aeropuerto – Fray Marc os 
de Niza  

C F 11,639 96.4% 3.6% Intersec c ión c onflic tiva deb ido a  
rad ios de g iro inadec uados que 
c omp lic an las vueltas c ontinuas a  la  
derec ha . Entronque c on Czda . 
Aerop uerto que es una  vía  c on 
tránsito intenso. 

13. Blvd . Ped ro Infante – Ac c eso 
Frac c . Los Alamos 

A F 9,939 96.7% 3.3% Obstruc c ión del Flujo vehic ula r 
sob re Pedro Infante oca sionad o por 
los vehíc ulos que se detienen para  
dar vuelta  en U o vuelta  a  la  
Izquierda . Lo anterior p rovoc a  que 
se formen c olas de vehíc ulos 
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A c ontinuac ión se menc iona de manera  genera l la  p rob lemá tic a  
identific ada  en los d iversos estud ios d e c ampo, recorridos, así como en el aná lisis 
de la  informac ión p roporc ionada  por las autoridades. La  p rob lemátic a  puntua l de 
c ada  intersec c ión estud iada  c on aforos y movimientos d irec c iona les se p resenta 
c on más deta lle y de manera  g rá fica  en el anexo correspond iente a  los Planos de 
Intersec c iones Conflic tivas (PM-IC)  

 
Problemátic a Identificada en Sitios Conflic tivos 
 
Movilidad y Tráfico 
 

·  Tránsito de vehículos pesados sin control ni regulac ión por toda  la  zona 
urbana  

·  Mala  programac ión de semá foros, equipos subutilizados 
·  Transporte púb lico hac e paradas según lo solic ite el usuario lo c ua l p rovoca 

en a lgunos c asos el flujo lib re del tránsito  
·  Demoras excesivas y Tiempos perd idos 
·  Contaminac ión (ac ústic a , visua l y a tmosférica )  
·  Altos c ostos d e traslado por los tiempos perd idos 
·  Inseguridad  en a lgunas c olonias populares sin pavimento en los acc esos 
·  Estrés 
·  Ba ja  c a lidad  de vida  a l c onsumir exc eso de tiempo en traslados  

 
Estac ionamiento 
 

·  Se observó en los recorridos rea lizados por la  c iudad  que hay un d éfic it 
importante de ac eras y guarnic iones, lo cua l orig ina  que los vehículos se 
estac ionen sobre los espac ios destinados a  las banquetas. 

·  Existe una  fa lta  de control y vig ilanc ia  por pa rte de la  autoridad  de tránsito 
para  hac er respeta r el reg lamento de tránsito y deja r lib re los espac ios 
destinados a  la  c irc ulac ión pea tona l. 

·  En el Centro Urbano se p resenta  el fenómeno de un ba jo índ ice de ro tac ión 
de estac ionamiento, deb ido a  que a lgunos automovilistas estac ionan sus 
vehíc ulos por más de 8 horas.  

 
 

 



 
 

 � � �

Plan Pa rc ia l de Movilidad  para  e l Desarrollo  Urbano  
de la  Ciudad  de Culiac án Rosales, Sina loa . 

Instituto  Munic ipa l de Planeac ión Urbana  de Culiac án 

Usos de Suelo. Distribuc ión y mezc la 

·  Inadecuada  d istribuc ión y mezc la  de usos de suelo . 
·  Alta  c oncentrac ión hab itac iona l en a lgunas zonas 
·  Usos comerc ia les y de servic ios c onc entrados. 
·  Usos comerc ia les e industria les ub icados en torno a  corredores urbanos de 

a lta  densid ad  
·  Equipamientos educa tivos ub icados inadecuadamente sobre via lidades 

p rimarias sin conta r con med idas p reventivas y d e m itigac ión de impac to 
via l. 

·  Poca  vig ilanc ia  de parte d e la  autoridad  de administrac ión urbana respec to 
a  c amb ios de los p red ios y ed ific ac iones en el uso de suelo autorizado 

Sistema Vial  Estruc tura Vial 

·  Estruc tura  via l rad ia l y desartic ulada . 
·  No existen via lidades de acc eso controlado o  d e a lta  veloc idad , en el 

Lib ramiento  Sur se presentan c ruces de vías urbanas a  nivel sin ningún tipo 
de control o vig ilanc ia . 

·  Importantes barreras na tura les c omo ríos y topogra fía  que d ific ultan la 
movilidad  urbana  

·  Estruc tura  urbana  compuesta  por 27 corredores urbanos con usos mixtos de 
gran intensidad . 

·  Las via lidades primarias y de ac c eso se c onvierten, en su mayoría , en 
corredores urbanos. 

 
Sistema Vial:  Problemática de la c obertura  de pavimentos. 

·  No se cuenta  c on un Sistema o Programa de Administrac ión de 
Pavimentos, lo cua l da  como resultado que la  inversión en pavimentac ión 
se d isperse o pulveric e a l no tener una polític a  de jera rquizac ión con 
c riterios de func iona lidad , p rivileg iar la  via lidad  utilizada  por el transporte 
púb lic o y los ac c esos a  colonias 

·  El 48.28 del tota l d e las via lidades son de terrac ería  
·  Los ac c esos a  Colonias popula res para  el transporte púb lic o  en su mayoría  

esta  sin pavimenta r 

Ac cesibilidad 

·  Se tiene c onoc im iento  de situac iones de a islamiento  en zonas 
hab itac iona les marg inadas deb ido a  inundac ión en tiempo de llluvias, por lo 
que es importante considera r las obras d e d rena je nec esa rias pa ra evita rlo. 

Dispositivos de Control de Tránsito 

Conforme a  la  Ley de Tránsito  y Transportes del Estado, c orresponde a  las 
autorid ades de tránsito  determ inar y supervisa r la  insta lac ión de los d ispositivos 
pa ra  el Control del Tránsito , ta l como señales mec ánic as, luminosas, refle jantes, 
eléc tric as, elec trónicas o elec tromec ánicas las c ua les tienen como func ión 
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ind ica r las p revenc iones y restric c iones que deben observar los pea tones y 
c onduc tores d e vehíc ulos para  su c orrec ta  c irc ulac ión. 

En genera l se observa  una  buena  señalizac ión en la  c iudad , tanto 
restric tiva  como informativa  de destino, se reg istran a lgunas defic ienc ia  en la 
señalizac ión horizonta l de p rotecc ión a  pea tones en las intersecc iones, así como 
en la  d ivisión de c arriles. 

Sistema de Semaforizac ión 

En la  c iudad  d e Culiac án, existen un to ta l de 170 intersec c iones 
sema forizad as; el 83% de esas intersecc iones, se c onc entran sobre las siguientes 
via lidades p rinc ipa les de la  c iudad : 

Sistema de Semaforizac ión en los Princ ipales Corredores 
No. Vialidad No. Intersecc iones 

Semaforizadas 
1 Av. Álva ro Obregón 12 
2 Blvd .. Franc isco I. Madero 14 
3 Av. Gabriel Leyva  S. 9 
4 Av. Aquiles Serdan 8 
5 Av. Nic olas Bravo 10 
6 Av. Lázaro Cárdenas 4 
7 Blvd . Culiac án 11 
8 Blvd .. Emiliano Zapa ta  10 
9 Blvd . Rolando Arjona  2 

10 Calzada  Coleg io  Milita r 8 
11 Blvd .. Lola  Beltrán 3 
12 Calzada  Insurgentes 3 
13 Blvd .. José Limón 2 
14 Rodolfo Robles 6 
15 Vic ente Rivapa lac ios 6 
16 Ruperto L. Pa liza  11 
17 Venustiano Carranza  5 
18 Jesús Andrade 5 
19 Franc isco Villa  4 
20 Domingo Rubí 4 
21 Manuel J. Clouthier 1 

 Total 138* 
* En tota l son 170 intersec c iones semaforizadas en la  c iudad , las 32 restantes se ub ic an en 
c ruceros a islados  
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Situac ión Ac tual del Sistema de Semaforizac ión 

Las intersec c iones semaforizadas son Reguladas por equipos de c ontrol 
sema fórico de marc a nac iona l SEMEX, según se ind ic a  en la  siguiente tab la : 

Equipos de Control 
No. Tipo de Control Cantidad 
1 CEM – 2F 13 
2 CEM – 2F3 3 
3 CEM – 5F 18 
4 CEM – 5FP 56 
5 CEM – 5F MAESTRO 1 
6 C- 26 74 
7 ACTUADO 1 
8 OTROS 4 
 Total 170 

Los controles d e la  Serie CEM conforman el 55% de los semáforos insta lados, 
c uentan c on más de 10 años de antigüedad .  

Controles de Semáforos Serie CEM 

 

El 45% restante de la  Serie C-26 cuentan c on tecnología  más rec iente y 
tienen la  c apac idad  para implementa r p lanes de sinc ronía  med iante GPS. 
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Control de Semáforo Serie C-26 

 

En relac ión a  su func ionamiento y c apac idad  de utilizac ión, tenemos que: 
•  77 Controles  operan con UN solo c ic lo = 46% 
•  27 Controles operan c on DOS c ic los = 16% 
•  62 Controles operan c on TRES c ic los =  37% 
 

Al ana liza r el Sistema de Semaforizac ión se identific a ron las siguientes deb ilidades: 
•  Sólo una  terc era  parte de los equipos de c ontrol están siendo 

ap rovec hados en c uanto a  su c apac id ad  de p lanes de tiempo (c ic los) 
d isponib les. 

•  A excepc ión de los equipos C-26, todos los demás controles ya  han 
c umplido su vida  útil, sin embargo pueden ser aprovec hados en 
intersec c iones que no se enc uentran en la  red  o  en a lgún c orredor 
importante. 

•  Por su d iseño orig ina l, ningún c ontrolador existente puede ser 
ap rovec hado, para integ ra rse en un Sistema  Centra lizado de Semáforos. 

•  En un sondeo rea lizado, en las intersec c iones semaforizadas, se logró 
observar que la  p rogramac ión de los tiempos de fases, y c ic los. No 
responden a las demandas rea les del flujo del trá fic o. 

•  Así mismo se enc ontró  que el 85% d e las intersec c iones semaforizadas de la  
c iudad , c a recen de una  Red de Comunic ac ión 

•  La  fa lta  de Interc omunic ac ión en los equipos d e semáforos reperc ute en 
una  via lidad  con escasa  sinc ronía  via l, y menosc aba  las potenc ia lid ades 
de los equipos de c ontrol de trá fico .  

•  Con esas limitantes, los esfuerzos de los técnic os en semá foros por logra r 
p rogramac iones ac ordes a  la  demanda via l, se ven frustrados ante la  
d inámic a  del trá fic o. 

•  El p rob lema se inc rementa  en las llamadas “ horas p ic o” , ob ligando a  los 
c onduc tores a  experimenta r demoras exc esivas en sus traslados. 
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•  Trad ic iona lmente en nuestro pa ís, ha  p reva lec ido una  fa lta  de cultura  via l. 
Un buen paso por parte de las autoridades, seria  la  modernizac ión de los 
d ispositivos d e c ontrol de trá fico . 

 
Red de Semáforos Existentes en Culiac án 

 

Derivado d e lo anterior se c onc luye que el Sistema de Semaforizac ión es parte de 
la  p rob lemá tic a en la  Operac ión del Tránsito de Culiac án reflejándose en:  

•  Altas demoras a  c onduc tores 
•  Exc esivos Tiempos de traslados en la  red  via l 
•  Altos costos de operac ión via l por las demoras y pérd ida  de horas-hombre 
•  Alto Consumo de combustib le p roduc iendo exc esivos niveles de 

c ontaminac ión amb ienta l por las demoras en las intersec c iones 
•  Inc remento en el stress d e los conduc tores 
•  Fa lta  d e respeto a  los semáforos, resultando un mayor número de 

ac c identes via les 
•  Malesta r soc ia l c ontra  el gob ierno en turno que deriva en pérd ida  de 

c red ib ilidad  en sus acc iones. 
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Reduc tores de Veloc idad 

 
La  c iudad  d e Culiac án, a l igua l que muc has c iud ades de La tinoamérica  el 

p rob lema de la  insta lac ión excesiva  de reduc tores de veloc idad , topes y boyas 
en las p rinc ipa les c a lles y avenidas; lo anterior en la  mayoría  de los c asos resulta  a  
pa rtir de las presiones soc ia les derivadas de a lgún acc id ente d e tránsito , 
p rinc ipa lmente a tropellamientos, pavimentac ión de c a lle o trá fico  exc esivo. 
 
En recorridos rea lizados por la  c iudad  se observan a lgunos de estos d ispositivos 
detec tándose entre o tras muc has las siguientes irregula ridades en relac ión a  ellos: 

·  Reduc tores construidos fuera  de espec ificac iones, demasiado a ltos 
·  Reduc tores sin el seña lamiento y p intura  correspond iente 
·  Reduc tores no justific ados 
·  Hasta  tres “ topes”  en tramos rela tivamente c ortos.  
·  Topes insta lados para p ro teger a  menores jugando en el a rroyo vehicula r 
·  Exc eso de reduc tores en los ac c esos pavimentados de c olonias populares 

p rinc ipa lmente en c a lles por donde c irc ula  el servic io de transporte 
púb lic o, reduc iendo la  efic ienc ia  del servic io . 

 
Es importante señala r que la  insta lac ión d e reduc tores d e veloc idad  esta  en 

relac ión d irec ta  de la  c ultura  via l de una c iudad , esto es, entre mayor número de 
reduc tores de veloc idad  se insta len, se refleja  menor cultura  via l. 
 

En este sentido uno de los fac tores para  mejora r la  efic ienc ia  de la  via lidad 
reduc iendo los tiempos de recorrido y las demoras, es inic iar un p roc eso de retiro 
de reduc tores de veloc idades en una  p rimera  etapa  de las vías p rimarias d e la  
c iudad , insta lando en su lugar el seña lamiento restric tivo y preventivo y apoyados 
c on opera tivos de control y vig ilanc ia  a  c a rgo de la  Direc c ión de Tránsito 
Munic ipa l. 

 
Una  de las avenidas c on mayor número d e reduc tores de veloc idad  es Juan 

de la  Barrera , a  pesar de que c uenta  c on semáforos coord inados. 
 
Personal Operativo 
 

La  Sec reta ría  d e Segurid ad  Públic a  y Tránsito  Munic ipa l (SSPTM) es la  
instanc ia  responsable de la  llevar a  c abo la  vig ilanc ia , control y operac ión del 
tránsito en la  c iudad  de Culiacán. 
 

La  Direcc ión de Tránsito Munic ipa l de la  SSPTM tiene la  Misión de 
sa lvaguardar la  vida  b rindando seguridad  en las c a lles y c aminos a  pea tones y 
c onduc tores. 
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La Visión de la  Direc c ión d e Tránsito  Munic ipa l esta  orientada  a ser 
vangua rd ia  en seguridad  via l, vivir en un munic ip io  ordenado c on la  pa rtic ipac ión 
de los c iudadanos y autoridad es. 
 
Para  llevar a  cabo su ta rea , el á rea  opera tiva  de Tránsito Munic ipa l en Culiac án 
esta  c onformada por una  d irecc ión, dos delegac iones (norte y sur) en la  c iudad  y 
c ua tro bases en d iferentes sind ic a turas (El dorado, Quila , Culiacanc ito  y Costa  
Ric a), y están d istribuidos según el estado de fuerza  de personal opera tivo , 
unidad es de pa trulla je para  la  vig ilanc ia  y p revenc ión en el munic ip io  c omo se 
ind ica  a  continuac ión: 
 

Estado de Fuerza de la Direc c ión de Tránsito Munic ipal 
 Tipo Cant  
1 Personal Opera tivo* 359 Elementos de Tránsito 
 Total 359 Elementos de Tránsito 
2 Unid ades Rad io Pa trulla  tipo Nissan 46 Unidades 
3 Unid ades Rad io Pa trulla  Tipo Pic k Up  10 Unidades 
4 Unid ades Rad io Pa trulla  Tipo Motoc ic letas 30  Unidades 
5 Unid ades Tipo Grúa  6 Unidades 
 Total 92 Unidades** 
*El persona l opera tivo se d ivide en tres turnos, desc ontando a l persona l inc apac itad o, en 
vacac iones, d ías de desc anso regularmente el p rimer turno c uenta  c on un mínimo de 80 y máximo 
de 100 agentes d e tránsito 
** Los vehíc ulos en ac tivo son aproximada mente 77 c on un solo agente a  bordo 

 
 Durante el año 2005, se d ieron de a lta  33 elementos, en los p rimeros meses 
del 2006 están en proc eso d e formac ión y c apac itac ión en el Instituto  Esta ta l de 
Cienc ias Penales; en el mes de abril sa ld rán 68 agentes y en el mes de sep tiembre 
16 agentes más que se incorporarán a l servic io. 
 

En la  c iudad  de Culiac án las autoridades de tránsito  pueden detener 
vehíc ulos y retener documentos ta l como lic enc ia  de conduc ir, ta rjeta  d e 
c irc ulac ión y p lac as del vehíc ulo, a  los conduc tores y vehículos que infrinjan la  Ley 
de Transito y Transportes del Estado y el Reglamento de Tránsito  del Munic ip io. 
 

Las siguientes tab las p resentan las inc idenc ias, de infrac c iones, sus 
p rinc ipa les c ausas, vehíc ulos detenidos y ac c iones de educ ac ión via l rea lizadas 
durante el año 2005: 

 
Inc idenc ias de Tránsito 
Infrac c iones según Causal 2005 

Conc epto Diario Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oc t Nov Dic  Anual 
Conduc ir con efec  
Alc ohol 2 106 134 131 263 415 468 367 357 363 468 273 224 3,569 

Exc eso de Veloc idad  50 825 733 1027 1074 1132 1209 1248 1418 1397 1463 1210 839 13,575 

No portar c asc o 1 20 12 44 31 85 122 96 68 23 45 52 30 628 
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Infrac c iones según Causal 2005 

Conc epto Diario Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oc t Nov Dic  Anual 
Estac ionamiento 
prohib ido 141 2542 

308
6 3128 4398 4150 3668 4161 5360 4654 4277 3318 3166 45908 

Fa lta  de p lac as 2 36 37 68 65 104 108 113 176 77 95 37 26 942 

Vid rio polarizado 24 46 69 79 89 515 670 716 714 690 445 433 294 4760 
No traer Cint. Seg. 
puesto 25 385 328 265 308 392 602 688 897 770 822 658 489 6604 

A transporte urbano 5 165 119 124 160 149 169 153 191 211 201 193 207 2042 

Ap lic ando Radar 0 81 99 203 301 222 11 2 6 0 1 0 0 926 

Est. Zona Esc olar 0 0 0 0 0 0 0 0 17 79 98 32 5 231 
Conduc ir y hab lar por 
Cel. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 13 10 1 32 

 
Unidades Detenidas 2005 

Conc epto Diario Ene Feb Mar Abr 
Ma
y Jun Jul Ago Sep Oc t Nov Dic  Anual 

Por Alc ohol 2 32 41 50 109 220 277 170 159 198 253 124 148 1781 
Por Veloc idad  
Arranc ones 0 20 21 16 56 41 27 21 23 25 15 29 15 309 

Por Estac ionamiento 0 80 61 77 79 38 66 108 73 69 52 53 24 780 

Por fa lta  de plac as 1 31 32 61 60 94 102 110 119 30 33 11 21 704 

Fa lta  de doc umentos 0 6 10 14 17 28 35 26 51 21 41 14 8 271 

Total 3 169 165 218 321 421 507 435 425 343 394 231 216 3845 

 
Ac c iones de Educ ac ión Vial 2005 

Conc epto Diario Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oc t Nov Dic  Anual 

Esc  Visitadas 0 33 34 23 34 67 12 0 6 26 63 52 16 366 
Gpos 
Atend idos 0 317 284 210 358 385 72 0 35 233 389 403 149 2835 

Alumnos Benef 0 10,264 9,347 6,965 13,853 11,252 1,923 0 1,255 8,817 12,115 12,655 4,949 93,395 

 
Control del  Comerc io en Vía Públic a - Movilidad 
 

El comerc io  en la  vía  púb lic a  es considerado una  entre muchas otras 
c ausas importantes de la  p rob lemá tic a  en la  movilidad  de personas y vehículos 
no sólo en la  zona  de estud io sino en la  gran mayoría  de las c iudades y munic ip ios 
del país. 
 

En o tros tiempos la  luc ha  soc ia l estaba  por la  ob tenc ión de tierra  en el 
c ampo, ba jo el lema “ la  tierra  es de quien la  traba ja ” , se genera ron importantes 
ac ontec im ientos que derivaron en un p roc eso de repartic ión de tierras en el 
c ampo mexic ano en los p rimeros tres cuartos d el sig lo pasado; a  pa rtir de la 
agud izac ión de los p rob lemas en el c ampo d e nuestro  país, del ráp ido proc eso 
de urbanizac ión de las c iud ades, de las d iversas c risis económicas y de la 
c rec iente fa lta  de oportunidades de empleo, se ha  desenc adenado un 
fenómeno de lucha soc ia l, polític a  y ec onómic a  por los espac ios púb licos 
urbanos, la  emergenc ia  de la  vida  urbana  informal, es una  rea lid ad  que los 
gob iernos munic ipa les han deb ido “ sob relleva r”  aún a  c osta  d e la  ca lidad  d e 
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vid a , imagen y a rmonía  urbana , pero sobretodo comprometiendo la  movilidad  y 
ac c esib ilidad  de la  pob lac ión. 
 

Los espac ios púb lic os urbanos: via lidad , p lazas, andadores, c amellones y 
c ruc eros, han sido invad idos por el comerc io ambulante, lavacoches y en no 
pocos casos por personas c on d isc apac idad , menores de ed ad  e ind igentes; que 
ba jo  el lema  “ la  ca lle es de quien la  traba ja ” , se han aprop iado del espac io 
púb lic o espec ífic amente construido y destinado para  la  movilidad  y ac cesib ilidad 
de personas, b ienes y vehículos. 
 

Culiac án no es la  exc epc ión, si b ien las autorid ades munic ipa les han 
pod ido evita r la  p roliferac ión de éste fenómeno, el p rob lema no ha  desaparec ido 
en su to ta lidad . 
 

Además de los p rob lemas de movilidad , la  aprop iac ión de espac ios 
púb lic os por parte d e las personas que desarrollan ac tivid ades informales, que no 
sólo se ha  limitado a  la  compra  – venta  líc ita  de produc tos o b ienes, sino tamb ién 
de servic ios d iversos como limp ieza  d e vehículos, pub lic idad  a  través de volanteo; 
ha  derivado en c ond ic iones d e inseguridad  púb lica  tanto  para  los pea tones, 
c onduc tores e inc luso las m ismas personas que rea lizan estas ac tividades, d ado 
que exponen su vida  a l desa rrolla r su labor entre el tránsito de vehículos. 
 

El ac ec ho de los lavacoches de c rucero y en las á reas permitidas para 
estac ionamiento en la  vía  púb lic a , es una  ac tivid ad  que requiere vig ilanc ia  
permanente por parte de la  autoridad  c ompetente y tomar las med idas 
necesarias para  que ante todo p reva lezc a  la  a rmonía  en la  convivenc ia  urbana , 
ningún c iudadano tiene la  ob ligac ión de pagar a  o tro por el estac ionamiento en 
la  vía  púb lic a , así como ningún c iudadano puede cobra r a  otro  por el 
ap rovec hamiento o utilizac ión del espac io púb lico . 
 

Una p rob lemá tic a  id entific ada  en Culiac án es la  exposic ión y venta  de 
vehíc ulos en la  vía  púb lic a  que ad emás d e obstaculiza r la  vía  púb lic a , rep resenta 
un pelig ro para  los pea tones en virtud  de que es una  p rác tic a  c omún a travesa r 
los vehíc ulos en las ac eras. 

2.2.3. Niveles de demanda y capac idad de rodamiento 

 
Proyecc ión de la  d emanda en la  red  via l a  través d el aná lisis del pa rque 

vehic ular o fertado y demandado. Comportamiento del tránsito en las horas p ic o 
en d iferentes zonas de la  c iud ad  asoc iadas con las ac tividades que generan 
mayor número de desp lazamientos. 
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Padrón Vehic ular 
 

El pad rón vehicula r de la  c iudad  reg istra  un inc remento importante en 
c uanto a  vehíc ulos pa rtic ulares, la  apertura  c omerc ia l pa ra  importa r vehículos 
extranjeros aunada  a  la  introduc c ión ilega l a l país de automóviles y c amionetas 
p roc edentes de Estados Unidos, ha  demandado no sólo mayor infraestruc tura  
via l, sino ha generado tamb ién una  oferta  de transporte p rivado que ha  venido a  
c omplica r el tránsito en la  c iudad . 
 

Una de las soluc iones p lanteadas a  nivel nac iona l es el Reg istro  Nac ional 
de Vehíc ulos, que aunado a l p roc eso en c urso de regula rizac ión de vehículos 
extranjeros c on lega l estanc ia , vend rán a  contribuir a  tener informac ión rea l sobre 
el pa rque vehicula r reg istrado y en c irc ulac ión de Culiac án.  

 
Esta  informac ión debe ser comp lementada  con el reg istro de vehíc ulos que 

entran y sa len d ia riamente de la  c iudad , para  ello los da tos via les pub lic ados 
anua lmente por la  Sec reta ría  de Comunic ac iones y Transportes d el Gob ierno 
Federa l son básicos. 
 

Vehículos en Circ ulac ión 

V E HIC UL O S  R E G IS T R A D O S  Y E N C IR C UL A C IO N 1980  - 2003
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Vehículos Registrados en las Estac iones de Conteo de la SCT  
en los acc esos c arreteros de la Ciudad de Culiac án 

Estac ión 

Carretera Lugar km TE SC TDPA Autos 
Autobuses 
Foráneos 

Camiones 
Carga 

Libramiento Sur Culiacan          

  TC Mazatlan - Culiac an 0.00 3 0 6,785 5,699 271 814 

  TC Culiac an - El Dorado 10.00 1 0 6,047 5,200 242 605 

           

Culiac an-Alta ta           

  Culiac an 0.00 0 0     

  T.Izq . El Dorado 6.20 1 1 16,281 14,490 326 1,465 

  T.Izq . El Dorado 6.20 1 2 16,244 13,970 487 1,787 

  T.Izq . El Dorado 6.20 3 1 14,122 12,286 282 1,553 

  T.Izq . El Dorado 6.20 3 2 1,427 1,199 43 186 

  T.Izq . Aeropuerto 8.70 3 1 11,941 9,911 478 1,552 

  T.Izq . Aeropuerto 8.70 3 2 11,972 10,296 479 1,197 

           

Culiac an - El Dorado         

  T.C. Culiac an - Alta ta  0.00 3 1 7,615 6,092 228 1,295 

  T.C. Culiac an - Alta ta  0.00 3 2 7,640 6,188 306 1,146 

  T.Izq . Costa  Ric a  21.35 1 1 3,533 2,756 177 601 

  T.Izq . Costa  Ric a  21.35 1 2 3,505 2,734 105 666 

  El Dorado 55.00 1 0 2,766 2,379 83 304 

        Autos 
Autobuses 
Foráneos 

Camiones 
Carga 

Culiac an - Las Brisas (Cuota )          

  T.C. Culiac an - El Dorado 0.00 0 0     

  Caseta  de c obro Culiac an 1.50 3 1 2,064 1,259 186 619 

  Caseta  de c obro Culiac an 1.50 3 2 2,064 1,238 186 640 

           

Culiac an - Los Moc his           

  Culiac an 0.00 0 0     

  T.Der. Los Monzones 4.00 1 1 5,305 3,820 424 1,061 

  T.Der. Los Monzones 4.00 1 2 5,306 3,926 265 1,114 

  T.Der. Presa López Ma teos 27.20 3 0 7,082 4,816 779 1,487 

  X.C. Peric os - Los Naranjos 43.60 3 0 6,020 3,853 662 1,505 

           

Mazatlan - Culiacan          

  El Sa lado 175.24 1 0 6,765 4,871 541 1,353 

  El Sa lado 175.24 3 0 7,230 5,495 506 1,229 

  T. Izq. Lib ramiento Culiac an 210.40 1 0 7,948 5,087 556 2,305 

  Culiac an 215.70 0 0     

           

Mazatlan - Culiacan (Cuota )          

  Caseta  de Cobro Costa  Ric a 178.80 3 1 2,092 1,339 293 460 

  Caseta  de Cobro Costa  Ric a 178.80 3 2 2,092 1,297 293 502 

  T.C. Culiac an - El Dorado 205.00 1 1 6,625 4,770 596 1,259 

  T.C. Culiac an - El Dorado 205.00 1 2 6,585 4,741 724 1,119 



 
 

 	 � �

Plan Pa rc ia l de Movilidad  para  e l Desarrollo  Urbano  
de la  Ciudad  de Culiac án Rosales, Sina loa . 

Instituto  Munic ipa l de Planeac ión Urbana  de Culiac án 

Estac ión 

Carretera Lugar km TE SC TDPA Autos 
Autobuses 
Foráneos 

Camiones 
Carga 

Lugar 
Contiene los nombres de los puntos generadores, c omo son c iudades, 
pob lac iones y entronques 

Km Kilómetro del punto generador antes referido 

TE Tipo de Estac ión Considerando el sentido en que c rec e el kilometra je de la  c arretera  

 
1  Ind ic a  que el aforo fue efec tuado antes del punto generador 

 
2  Que fue rea lizado en el punto generador 

 3  El a foro se llevó a  c abo después del punto generador 
SC Sentido de Circ ulac ión 

 1  Ind ic a  que los da tos c orresponden a l sentido de c irc ulac ión en que 
c rec e el c adenamiento del c amino 

 
 2  Ind ic a  que los da tos c orresponden a l sentido de c irc ulac ión en que 
dec rec e el kilometra je  

  3   Ind ica  que los da tos c orresponden a  ambos sentidos 
TDPA 

 Es el Tránsito d iario p romedio anua l 

Fuente: Datos Via les SCT. 2004 

Transporte de c arga 

 
La c iudad  de Culiac án tiene una voc ac ión p roduc tiva  importante en el 

sec tor p rimario, sec undario  y con mayor intensid ad  en el comerc ia l, por lo que la 
movilidad  de b ienes y merc anc ías tiene un papel fundamenta l en la  movilidad 
urbana ; a  la  fecha  no hay un p lanteamiento  pa ra  separar los flujos de transporte 
de c arga  y de transporte d e personas, ni físic amente ni en hora rios. 
 
Corredores de transporte de carga 
 

Sin que sea  una  c lasific ac ión forma l, se identific a ron corredores industria les,  
por donde ac c ede, c ircula  y sa le el transporte de c arga  en la  c iudad , estos se 
encuentran loc a lizados en las c a rreteras Culiacán-Navola to, Culiac án-
Culiac anc ito  y Culiacán-El dorado, d e igua l manera  en parques industria les como 
el Canac intra  I, Canac intra  II,  Nueva  Estac ión II y La Primavera  

Princ ipales flujos intraurbanos 

 
o De acuerdo a  un aná lisis p reliminar a l Plan Parc ia l de Movilidad , el Instituto 

Munic ipa l de Planeac ión Urbana  de Culiac án (IMPLAN) determinaba  que los 
via jes intraurbanos p resentan una  a trac c ión a l c entro de la  c iud ad ; la 
encuesta  origen – destino confirma ésta  situac ión. 
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Princ ipales Flujos Regionales de Transporte 

 
o Del tota l de vehículos que entran y sa len d ia riamente de la  zona  urbana  de 

Culiac án, se tiene la  siguiente d istribuc ión de flujos vehic ulares: 

Distribuc ión de los Flujos Regionales que entran y salen de Culiac án 

Total de Vehíc ulos que 
entran y salen 

% 
Ubic ac ión del 

Acc eso 
Ac ceso 

0.7 Norte Ca rretera  a  Tepuche 
20.0 Norponiente Ca rretera  Lib re a  Los Moc his 
6.0 Poniente Ca rretera  a  Culiac anc ito 
15.0 Poniente Ca rretera  a  Navola to  
0.7 Oriente Ca rretera  a  Imala  
6.6 Surponiente Ca rretera  de Cuota  a  Los Moc his 
27.0 Sur Ca rretera  a  El Dorado 
24.0 Suroriente Ca rretera  a  Maza tlán 

 
Rutas utilizadas por el Transporte de Carga para atravesar la Ciudad: 
 
Ruta de Acc eso Sur-Norte desde la  Carretera Culiac án - Mazatlán: Czda . H. 
Coleg io  Milita r – Blvd . Gabriel Leyva  Solano – Cruza  Centro   Centro  Urbano – Blvd . 
Franc isco I. Madero – Carretera  Internac iona l – Puente Aldama – Carretera  lib re a  
Los Mochis. 

Ruta de Acc eso Surponiente desde la Carretera  Culiacán – El Dorado: Carretera  
Lib ramiento Norte – Frac c ionamiento Las Flores – Circ uito Interior – Blvd . Lola  
Beltrán – Ca rretera  Internac iona l – Carretera  lib re a  Los Moc his. 

2.2.4. Acc identes de tránsito 
 
Seguridad Vial y Ac c identalidad. 
 
La  seguridad  via l y los efec tos de los ac c identes de tránsito sobre la  pob lac ión ha 
adquirido ta l relevanc ia  y magnitud  que llevó a  la  Asamblea  Genera l de las  
Nac iones Unidas a  adop ta r una  resoluc ión espec ia l (58/ 9). Por su parte la 
Organizac ión Mund ia l de la  Sa lud  (OMS) dec laró el año 2004 “ Año de la  
Segurid ad  Via l”  
 
En la  siguiente tab la  se p resentan a lgunas c ifras presentadas por éste organismo 
internac iona l en el año 2004 en su doc umento “ Informe Mund ia l sobre Prevenc ión 
de los Trauma tismos causados por el Tránsito” *. 
                                                 
* El último informe presentado por la  OMS sobre Seguridad  Via l data  de 1962, desde entonc es ha c ambiado 
muc ho la  forma en que se perc ibe, se c omprende y ac túa  en la p revenc ión de ac c identes de tránsito. 
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Cifras y Tendenc ias Mundiales 

 
Desc ripc ión Cifras a nivel Mundial 

OMS 
Poblac ión  
Personas en el mundo que p ierd en la  vid a 
anua lmente por c hoques en la  vía  púb lic a  

1.2 m illones 

Personas heridas a  c ausa d e un acc id ente 
de tránsito  

20 a  50 millones a l año  

Proyec c ión a  20 años de inc rementos sin 
intervenc ión a lguna de autoridades 

65% 

Tasa  de morta lidad  mund ia l deb ida a  los 
ac c identes de tránsito en el año 2002 

19 por c ada  100,000 hab . 

Personas que mueren a l d ía  por lesiones 
resultantes del tránsito 

3,242 personas 

Costo Ec onómico de los choques y 
lesiones c ausadas por el tránsito en 
func ión del Produc to Nac iona l Bruto (PNB), 
según tipo de pa ís 

1% d el PNB en pa íses de ingresos 
ba jos 
 
1.5% d el PNB  en países de ing resos 
med ianos 
 
2.0% d el PNB en pa íses de ing resos 
a ltos 

Costo Ec onómico de acc identes de 
tránsito  

US$518,000 millones a l año 
US$65,000 millones corresponden a 
los países de ingresos ba jos y 
med ianos 

Lugar que ocupan los Trauma tismos  
Causados por el Tránsito según los Años d e 
Vida  Ajustados en func ión de la  
Disc apac idad  (AVAD) perd idos dentro de 
las p rinc ipa les c ausas de morb ilidad . 

9ë lugar año 1990 
 
 
 
3ë lugar año 2000 

Fuente: Informe Mundia l sobre Prevenc ión de los Traumatismos c ausados por el Tránsito” *.OMS. 2004 

 
Sistemas de Informac ión 
 

De ac uerdo con la  informac ión p roporc ionada  por la  Direc c ión de Tránsito 
Munic ipa l ac tua lmente la  estad ístic a  sobre acc id entes de tránsito en la  c iudad , 
se lleva  a  c abo de manera  básica  en una  hoja  de cá lculo. En este sentido se 
recomienda  la  utilizac ión de sistemas de informac ión geográ fica  para  el manejo 
de sitios c on a lta  siniestra lidad . 
                                                 
* El último informe presentad o por la  OMS sobre Seguridad  Via l d ata  de 1962, d esd e entonc es ha  
c ambiado muc ho la  forma  en que se p erc ibe, se comprende y ac túa  en la  p revenc ión de 
acc identes de tránsito. 
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Investigac ión de Ac c identes 
 

A la  fecha  d e la  elaborac ión d e éste Plan Parc ia l de Movilidad  de 
Culiac án, no se reg istra  ac tividad  a lguna  por parte d e la  Direcc ión de Tránsito 
Munic ipa l en relac ión a  la  Investigac ión de Acc identes en los aspec tos técnicos 
de la  Ingeniería  de Tránsito para mitiga r o remed ia r las causas identific adas. 
 

Sin embargo en los c asos de hechos de tránsito que se c ana lizan a l 
Ministerio Público  para  el desahogo de p ruebas y deslinde de responsab ilidades 
se lleva  un proceso en el cua l se hac en las investigac iones y perita jes para 
d ic taminar la  c ausa lidad  y responsab ilidad  c orrespond ientes, sin que exista  una 
base de da tos o autoridad  que reg istre la  informac ión d erivada  de esos perita jes. 
 

En la  c iudad  de Culiac án se tienen reg istrados da tos históric os de 
ac c identes de tránsito, los c ua les se menc ionan a  continuac ión: 
 

Para  el año 2001, se tiene el cuarto  lugar de morta lid ad  por c ausa  de los 
ac c identes de trá fic o por vehíc ulos automotores, c on 98 ac c identes que 
representan en 12.8%; en el 2002 con 120 acc identes signific ando el 15.1%,  y para 
el 2003, 86 ac c identes que son el 10.8%; c omo se muestra  en el c uadro siguiente: 

 
Periodo 2001 - 2003 

2001  2002  2003  
CAUSA  

ORDEN NÚMERO  TASA* ORDEN NÚMERO  TASA* ORDEN NÚMERO  TASA* 

T O T A L  - 2,583 336.2 - 2,836 357.7 -  2,780 347.5 

Enfermedades del c orazón 551 71.7 582 73.4 603 75.4 

- Isquémic a del c orazón 
1 

394 51.3 
1 

432 54.5 
1 

432 54.0 

Tumores malignos 431 56.1 460 58.0 494 61.8 

- De la  tráquea, de los 
bronquios y del pulmón 

101 13.1 95 12.0 98 12.6 

- Del c uello del útero 36 4.7 38 4.8   

- De la  p rósta ta    35 4.4 47 5.9 

- Del estómago  

2 

  

2 

  

2 

38 4.8 

Diabetes mellitus 3 266 34.6 3 319 40.2 3 288 36.0 

Ac c identes 241 31.4 269 33.9 235 29.4 

- Ac c identes de trá fic o de 
vehíc ulo de motor 

4 
98 12.8 

4 
120 15.1 

4 
86 10.8 

Agresiones (Homic id io) 5 170 22.1 6 144 18.2 5 167 20.9 

Enfermedad  
cerebrovasc ular 

6 143 18.6 5 163 20.6 6 129 20.9 

Enfermedades pulmonares 
obstruc tivas c rónic as 

7 75 9.8 7 88 11.1 7 97 12.1 

Insufic ienc ia  renal 8 65 8.5 9 50 6.3 10 48 6.0 

Enfermedades del hígado 9 58 7.6 8 80 10.1 8 64 8.0 
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2001  2002  2003  
CAUSA  

ORDEN NÚMERO  TASA* ORDEN NÚMERO  TASA* ORDEN NÚMERO  TASA* 

Influenza y neumonía  10 51 6.6 10 47 5.9 11 40 5.0 

Desnutric ión y otras 
defic ienc ias nutric iona les 

11 40 5.2 14 35 4.4 9 49 6.1 

Bronquitis c rónica  y la  no 
espec ific ada, enfisema y 
asma 

12 34 4.4 11 42 5.3 14 27 3.4 

Malformac iones 
congénitas, deformidades y 
anomalías c romosómic as 

13 33 4.3 13 38 4.8 12 31 3.9 

Tuberc ulosis pulmonar 14 23 3.0 17 18 2.3 17 20 2.5 

Septic emia  15 16 2.1 18 15 1.9 18 18 2.3 

Enfermedad  por virus de la 
inmunodefic ienc ia humana 
(SIDA) 

16 15 2.0 15 21 2.6 16 21 2.6 

Ciertas a fec c iones 
orig inadas en el periodo 
perina ta l 

17 14 1.8 12 38 4.8 15 27 3.4 

Lesiones autoinflig idas 
intenc iona lmente (suic id io) 

18 14 1.8 16 20 2.5 13 29 3.6 

Ulc era  gástric a  y duodenal 19 11 1.4 19 15 1.9    

Enfermedades infec c iosas 
intestinales 

20 10 1.3 20 14 1.8 19 13 1.6 

Infec c iones respiratorias 
agudas 

      20 13 1.5 

Paro c ard iac o  - 0 0.0 - 0 0.0 - 0 0.0 

Sintomas, signos y hallazgos 
anormales c línicos y de 
labora torio no c lasific ados 
en otra  parte 

- 34 4.4 - 51 6.4 - 44 5.5 

Las demás c ausas  - 288 37.5 - 327 41.2 - 323 40.4 

(*) Tasa  por 100,000 habitantes 2001: (768,180), 2002: (792,902), 2003: (799,968) Fuente: Sistema Epidemiológ ico y 
Estadístico de Defunc iones (CIE-10) 

Los da tos estad ístic os de morta lidad  reg istrados para  el año 2004 ba jó  a l noveno 
lugar c on 65 acc id entes rep resentando el 8% y para  el año 2005 con 39 personas 
fa llec idas que son el 2.64%.  
 

Periodo 2004 - 2005 

2004/ 1  2005/ 2  
CAUSA  

Orden Número Tasa* Orden Número Tasa* 

T O T A L  -  2,404 295.94 - 1,118 136.18 

Enfermedad  isquémica  del corazón 1 429 52.81 1 198 24.12 

Diabetes mellitus  2 382 47.03 2 162 19.73 

Enfermedad  pulmonar obstruc tiva  c rónica  3 149 18.34 6 58 7.06 

Enfermedades cereb rovascula res 4 147 18.10 4 78 9.50 
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2004/ 1  2005/ 2  
CAUSA  

Orden Número Tasa* Orden Número Tasa* 

Agresiones (homic id ios)  5 137 16.87 3 79 9.62 

Tumor maligno de la  tráquea, bronquios y pulmón 6 109 13.42 7 41 4.99 

Enfermedades hipertensivas  7 100 12.31 5 59 7.19 

Cirrosis y otras enfermedades c rónicas del hígado 8 78 9.60 9 36 4.38 

Ac c idente de vehículo de motor (tránsito) 9 65 8.00 8 39 2.64 

Nefrit is y nefrosis 10 58 7.14 11 28 3.41 
Enfermedades endóc rinas, metabólicas, hemorrág icas e 
inmunológicas 11 52 6.40 12 26 3.17 

Desnutric ión ca lórico protéica  12 49 6.03 14 17 2.07 

Infecc iones resp ira torias agudas ba jas 13 46 5.65 10 29 3.53 

Asfixia  y trauma a l nac im iento 14 42 5.17 16 15 1.83 

Tumor maligno de las p róstata  15 39 4.80 13 22 2.68 

Leucemia  16 36 4.43 23 10 1.22 

Tumor maligno del hígado 17 33 4.06 15 17 2.07 

Tumor maligno de la  mama  18 29 3.57 19 12 1.46 

Linfomas y m ieloma múltip le 19 29 3.57    

Tumor maligno del cuello del útero 20 26 3.20 22 10 1.22 

VIH /  SIDA 21 25 3.08 18 13 1.58 

Tumor maligno del pánc reas 22 25 3.08 25 9 1.10 

Tumor maligno del estómago 23 24 2.95    
Demenc ia  y otros transtornos degenera tivos y hered ita rios 
del sistema nervioso centra l 24 23 2.83    

Ahogamiento y sumersión acc identa les 25 20 2.46    

Tumor maligno del colon y rec to    17 14 1.71 

Peatón lesionado en acc idente de vehículo de motor    20 12 1.46 

Tuberculosis    21 11 1.34 

Maslformac iones congénitas del corazón    24 10 1.22 

Las demás causas  -  252 31.02 - 113 13.76 
 (*) Tasa  por 100,000 hab itantes 2004: (812,317); 2005: (820,987) 
/ 1 Da tos p relim inares 
/ 2 Da tos a l mes de Agosto 
Fuente: Sec tor Sa lud .- Direc c ión de Planeac ión (SEED 2004) 
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Tasa de Mortalidad General 

 
 
 

Datos rec op ilados por la  Sec reta ría  de Seguridad  Públic a  y  la  Direcc ión de 
Tránsito Munic ipa l, en cuanto a  hec hos de tránsito , del transporte p rivado y del 
púb lic o se tiene reg istrado lo siguiente del mes de enero a  oc tubre: 

 
Hec hos de Tránsito 

Transporte Acc identes Muertos Lesionados 
Privado 4,214 4 189 
Púb lico  274 70 2,987 

Total 4,488 74 3,176 
 

Y  de los mismos meses, se tienen reg istradas entre las p rinc ipa les c ausas de 
los ac c identes en vehíc ulos de transporte púb lico  y p rivado lo que a  continuac ión 
se muestra : 

 
Transporte Privado 

Causa 
No. de 

Infrac c iones 

No ceder el paso (a  vehíc ulo o pea tón) 1,097 

No respeta r las seña les 837 

Invad ir c a rril de c irculac ión 794 

No guardar d istanc ia  740 

Exc eso de Veloc idad  732 

Estado de ebriedad  108 

Otras 180 

TOTAL 4,488 
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Transporte Públic o 

Causa 
No. de 

Infrac c iones 
No ceder el paso (a  vehíc ulo o pea tón) 49 
No respeta r las seña les 55 
Invad ir c a rril de c irculac ión 69 
No guardar d istanc ia  48 
Exc eso de Veloc idad  11 
Otras 32 

TOTAL 264 
 

Acc identes Con Estado Alcohólico 

 

Ac c identes por Exceso de Veloc idad 

 

La siguiente tab la  ind ic a  el resumen de inc idenc ias y sa ldos de ac c identes 
de tránsito en el año 2005; se puede observar que el transporte púb lico  urbano 
pa rtic ipa en ap roximadamente el 20% de los ac c identes: 
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Hec hos de Tránsito 2005 
Hec hos de Tránsito  2005 

Partes de Ac c identes 4,934 
Lesionados 3,462 
Muertos 78 
Daños  Materia les  $      75,542,500  
Atropellamientos 262 
Ac c identes de Transporte Urbano 209 

 
 

Intersec c iones con mayor inc idenc ia 
 de Acc identes de Tránsito * 2005 

No. Avenida A Avenida B 
1 20 de Noviembre Blvd . Maquio Clouthier 
2 20 de Noviembre Natividad  Mac ias 
3 Àlamos Sab inos 
4 Alberto Terrones Hila rio Med ina  
5 Alberto Terrones Natividad  Mac ias 
6 Av. Álvaro Obregón Juárez 
7 Av. Álvaro Obregón Mexic o 68 
8 Av. Álvaro Obregon Montebello 
9 Av. Álvaro Obregon Rio Piaxtla  
10 Av. Nicolas Bravo A. Barraza 
11 Av. Nicolas Bravo Bahía  de Ohuira 
12 Av. Nicolas Bravo Franc isc o Villa  
13 Av. Nicolas Bravo Ignac io Ramirez 
14 Av. Nicolas Bravo Paseo Niños Héroes 
15 Av. Nicolas Bravo Ramón F. Iturbe 
16 Av. Nicolas Bravo Río Casas Grandes 
17 Blvd . Antonio Anc ona Natividad  Mac ias 
18 Blvd . Benjamin Hill Blvd . De las Torres 
19 Blvd . De las Torres Hila rio Med ina  
20 Blvd . E. Zapa ta  Altura de la  AARC 
21 Blvd . E. Zapa ta  Altura Soriana 
22 Blvd . E. Zapa ta  Av. Nic olas Bravo 
23 Blvd . E. Zapa ta  Bonilla  
24 Blvd . E. Zapa ta  Frente a  Ley Pa lmito 
25 Blvd . E. Zapa ta  Frente a  Telmex 
26 Blvd . E. Zapa ta  Insurgentes 
27 Blvd . E. Zapa ta  Manuel Bonilla  
28 Blvd . E. Zapa ta  Morelos 

                                                 
*  La  presentac ión de las intersec c iones sigue un orden a lfabétic o no jerarquizado. 
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No. Avenida A Avenida B 
29 Blvd . E. Zapa ta  Rub i 
30 Blvd . E. Zapa ta  Vic toria  
31 Blvd . Fc o. I Madero Av. Álvaro Obregón 
32 Blvd . Fc o. I Madero Donato Guerra  
33 Blvd . Felix Castro Alfonso Zaragoza 
34 Blvd . Felix Castro Repub lic a  Dominic ana 
35 Blvd . Leyva Solano Rub i 
36 Blvd . Maquio Clouthier Alberto Terrones 
37 Blvd . Maquio Clouthier Antonio Anc ona 
38 Blvd . Maquio Clouthier Blvd . E. Zapata   
39 Blvd . Maquio Clouthier Cerro de las Cumbres 
40 Blvd . Maquio Clouthier H. Perez Abreu 
41 Blvd . Maquio Clouthier Nahoas 
42 Blvd . Maquio Clouthier Reforma 
43 Blvd . Maquio Clouthier Rolando Arjona 
44 Blvd . Ped ro Infante Altura Cinepolis 
45 Blvd . Ped ro Infante Blvd . E. Zapata   
46 Blvd . Ped ro Infante Chavez Castro 
47 Blvd . Ped ro Infante Czda. Aeropuerto 
48 Blvd . Ped ro Infante Duc to de Pemex 
49 Blvd . Ped ro Infante frente Real de Country 
50 Blvd . Ped ro Infante Jorge Chavez 
51 Blvd . Ped ro Infante Milenium 
52 Blvd . Ped ro Infante Pa lenque 
53 Blvd . Ped ro Infante Rolando Arjona 
54 Blvd . Rolando Arjona Ac c eso a  Villas del Río 
55 Blvd . Rolando Arjona Ac c eso Centra l Camionera  
56 Blvd . Rolando Arjona Ac c eso Villas del Río 
57 Blvd . Rolando Arjona Frente a  ICATSIN 
58 Blvd . Rolando Arjona Milenium 
59 Blvd . Sanc hez Alonso Diego Va ladez 
60 Blvd . Sanc hez Alonso Frente a  PGJE 
61 Blvd . Sanc hez Alonso Josefa  Ortiz De Dominguez 
62 Czda. Aeropuerto Altura CONALEP 
63 Czda. Aeropuerto Blvd . De las Torres 
64 Czda. Aeropuerto Frente SSP y TTO 
65 Czda. Aeropuerto Fte. DSPM 
66 Czda. Aeropuerto Jesus Kumate 
67 Czda. Aeropuerto Parque Industria l 
68 Czda. H. Colegio Milita r Blvd . Ciudades Hermanas 
69 Czda. H. Colegio Milita r Constituc ión 
70 Czda. H. Colegio Milita r Fernando Ramirez 
71 Czda. H. Colegio Milita r Mezquitillo 
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No. Avenida A Avenida B 
72 Czda. José Limón Altura CFE 
73 Czda. José Limón Altura Puente Almada 
74 Czda. José Limón Blvd . Rotarismo 
75 Czda. José Limón E. Cabrera  
76 Czda. José Limón Felix Castro 
77 Czda. José Limón Ferroc arril 
78 Czda. José Limón Frente a  Gasolinera Humaya 
79 Czda. José Limón Lola  Beltrán 
80 Czda. José Limón Mic roondas 
81 Czda. José Limón Repúb lic a  de Brasil 
82 Czda. José Limón Rotarismo 
83 Czda. José Limón Zaragoza 
84 Diego Valadez Anaya 
85 El Dorado Sina loa  
86 Esc obedo Carrasc o 
87 Esc obedo Pa liza 
88 Fernando Cuen Alberto Terrones 
89 Franc isco Villa  Morelos 
90 H. Coleg io Militar Eulogio Parra  
91 H. Coleg io Militar Revoluc ión 
92 Ignac io Ramirez Vic toria  
93 Jesus Kumate Altura Cana l 7 
94 Juárez Rub i 
95 Lola  Beltran Altura ETI 
96 Lola  Beltran Altura Nutripac  
97 Lola  Beltran De la  Voluntad  
98 Lola  Beltran Elbert 
99 Lola  Beltran Frente Psiquia tric o 

100 Mexico 68 21 de Marzo 
101 Mexico 68 Czda. H. Coleg io Milita r 
102 Mexico 68 Hortenc ia  
103 Mexico 68 Parque 87 
104 Natividad  Mac ias Antonio Anc ona 
105 Paseo Niños Héroes Av. Nic olas Bravo 
106 Paseo Niños Héroes Rub i 
107 Paseo Niños Héroes Va lsequillos 
108 Paseo Niños Héroes Xic otenc atl 
109 Rotarismo Felix Castro 
110 Universitarios Améric as 
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2.2.5. Capac idades de estac ionamiento 

En la  c iudad  de Culiac án se tienen d etec tados 186 lotes o zonas que se 
utilizan c omo estac ionamientos, 103 son púb licos y 83 p rivados; ub ic ándose c asi 
todos ellos en la  zona  del c entro  históric o, p resentando una  c apac idad  reportada 
(o ferta  en estac ionamientos púb licos) d e 2565 c a jones. 
 
 Los desarrollos como los comerc ia les que se construyen en Culiacán, están 
suje tos a  cump lir c on un mínimo de c a jones de estac ionamiento según los via jes 
que generan, tanto  empleados como visitantes. 
 
La  zona  c entro de Culiac án está  d ivid ida  en 8 c uarteles, para  el aná lisis de 
estac ionamientos, los c ua les se muestran a  c ontinuac ión; a l igua l que las tab las 
de espec ific ac iones sobre c ada  uno de ellos: 
 

Cuarteles 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Cajones de Cuarteles 

MTS CAJONES MTS CAJONES MTS CAJONES MTS CAJONES

1 28 3,807 796 4,737 947 1,466 293 10,009 2,036
2 29 3,259 602 6,701 1,340 1,358 272 11,318 2,214
3 21 3,316 655 4,213 842 759 152 8,288 1,649
4 35 3,988 798 3,463 693 1,154 231 10,494 1,721
5 21 2,795 540 2,608 521 1,277 255 6,680 1,316
6 33 4,148 830 3,196 639 1,928 386 9,272 1,855
7 26 3,827 747 3,524 705 1,332 266 8,683 1,718
8 33 3,777 755 3,280 656 1,093 219 9,940 1,630

TOTAL 226 28,917 5,723 31,722 6,343 10,367 2,074 74,684 14,139

SUPERFICIE 

(HAS)

CUARTEL CAJONES EN 
ESTACIONAMIENTO 

PERMITIDO

CAJONES EN ZONA 

PROHIBIDA

COCHERAS TOTAL
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Estac ionamientos 

Cuartel Estacionamiento 

Público

% Estacionamiento 

Privado

Total de 

Estacionamientos

Cajones Ofertados 

en 

Estacionamientos 

Públicos

Promedio de 

Cajones por 

Estacionamiento 

Público
1 12 11.7% 36 48 326 27
2 12 11.7% 16 28 358 30
3 13 12.6% 1 14 419 32
4 19 18.4% 5 24 463 24
5 2 1.9% 14 16 24 12
6 29 28.2% 7 36 599 21
7 16 15.5% 4 20 376 24
8 0 0.0% 0 0 0

Total 103 100.0% 83 186 2565 25  
 

A continuac ión se p resenta  una  relac ión de estac ionamientos por tipo d e 
estac ionamiento y ub ic ac ión, c abe señala r que es posib le que a lgunas c ifras no 
c oinc idan con las tab las anteriores, que pueden, ello se puede exp lic a r por las 
fechas a  que c orresponde la  informac ión, sin embargo se p resenta  la  siguiente 
c omo referenc ia  para  ub ic ar la  conc entrac ión d e estac ionamientos en c ada  uno 
de los c uarteles del Centro  Histórico, lo c ua l g rá ficamente puede observarse con 
mayor deta lle en el p lano anexo c orrespondiente. 
 

Lista de Ubic ac ión de Estac ionamientos en la zona Centro 

No. Tipo de Estacionamiento 
Número de 

Cajones Cuartel Ubicación Calle Manzana Predio 

1 Público 55 01 Paliza 008 017 

2 Público 67 01 Miguel Hidalgo 005 007 

3 Privado 3 01 Donato Guerra 001 003 

4 Privado 5 01 Ignacio Zaragoza 001 001 

5 Privado 10 01 Teofilo Noris 013 012 

6 Privado 7 01 Teofilo Noris 014 017 

7 Privado 3 01 Nicolas Bravo 020 008 

8 Privado 4 01 Nicolas Bravo 016 030 

9 Privado 2 01 Nicolas Bravo 020 012 

10 Privado 10 01 Nicolas Bravo 018 004 

11 Privado 3 01 Nicolas Bravo 018 020 

12 Privado 4 01 Nicolas Bravo 018 020 

13 Privado 5 01 Guadalupe Victoria 020 024 

14 Privado 6 01 Paseo Niños Héroes 018 006 

15 Privado 3 01 Paseo Niños Héroes 010 002 

16 Privado 4 01 Paseo Niños Héroes 010 012 

17 Privado 21 01 Paseo Niños Héroes 010 004 

18 Público 50 01 Rafael Buelna 018 004 

19 Privado 40 01 Rafael Buelna 019 002 

20 Privado 3 01 Rafael Buelna 024 009 

21 Público 20 01 Angel Flores 020 003 
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No. Tipo de Estacionamiento 
Número de 

Cajones Cuartel Ubicación Calle Manzana Predio 

22 Público 51 01 Angel Flores 004 007 

23 Privado 10 01 Donato Guerra 005 003 

24 Privado 4 02 Donato Guerra 21 001 

25 n.e. 300 02   003 005 

26 Público 1 02 Donato Guerra 022 030 

27 Público 51 03 Paliza 13 007 

28 Público 46 03 Rafael Buelna 20 002 

29 Público 50 03 Rafael Buelna 20 003 

30 Público 38 03 Paliza 23 008 

31 Público 21 03 Rosales 12 008 

32 Público 25 03 Rosales 12 002 

33 Público 30 03 Miguel Hidalgo 14 019 

34 Público 45 03 Paliza 14 016 

35 Público 17 03 Paliza 15 010 

36 Privado 20 03 Entre Blvd. Niños Héroes 001 018 

37 Público 31 03 Paliza 12 18 

38 Público 10 03 Paliza 14 017 

39 Público 80 03 Miguel Hidalgo 004 002 

40 Público 11 03 Miguel Hidalgo 005 004 

41 Privado 2 04 
Entre Aquiles Serdán y M. 
Hidalgo 020 042 

42 Privado 2 04 Almada 022 001 

43 Público 9 04 Miguel Hidalgo 013 047 

44 Privado 7 04 Sepulveda 016 041 

45 Público 20 04 Paseo Niños Héroes 016 084 

46 Público 40 04 Sepulveda 007 001 

47 Público 5 04 Paseo Niños Héroes 016 082 

48 Público 21 04 Paseo Niños Héroes 016 071 

49 Público 18 04 Paseo Niños Héroes 016 053 

50 Público 20 04 
Entre Granados y Niños 
Héroes 016 016 

51 Público 15 04 Rafael Buelna 017 024 

52 Público 30 04 Paseo Niños Héroes 016 027 

53 Público 18 04 Angel Flores O14 018 

54 Público 4 04 Granados 019 014 

55 Público 15 04 Granados 019 011 

56 Privado 4 04 Miguel Hidalgo 005 002 

57 Privado 10 04 Miguel Hidalgo 005 029 

58 Público 8 04 Juárez 030 001 

59 Público 15 04 Miguel Hidalgo 020 022 

60 Público 15 04 Miguel Hidalgo 021 003 

61 Público 17 04 Miguel Hidalgo 013 008 

62 Público 180 04 
Entre Galeana y Miguel 
Hidalgo 012 017 

63 Público 3 04 Miguel Hidalgo 012 003 
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No. Tipo de Estacionamiento 
Número de 

Cajones Cuartel Ubicación Calle Manzana Predio 

64 Público 10 04   016 023 

65 Privado 14 05 Cristobal Colón 020 001 

66 Privado 8 05 Cristobal Colón 020 001 

67 Público 9 05 Leyva Solano 020 002 

68 Público 15 05 Escobedo 018 005 

69 Privado 13 05 Escobedo 021 015 

70 Privado 23 05 Cristobal Colón 021 015 

71 Privado 17 05 Riva Palacio 006 009 

72 Privado 12 05 Donato Guerra 003 019 

73 Privado 4 05 Escobedo 015 007 

74 Privado 5 05 Robles 015 019 

75 Privado 4 05 Cristobal Colón 007 001 

76 Privado 6 05 Nicolas Bravo 019 019 

77 Privado 4 05 Robles 015 007 

78 Privado 5 05 Nicolas Bravo 018 022 

79 Público 7 06 Carrasco 02 005 

80 Público 30 06 Alvaro Obregón 02 008 

81 Público 35 06   02 002 

82 Público 11 06 Escobedo 13 004 

83 Público 18 06 Cristobal Colón 13 045 

84 Público 27 06 Cristobal Colón 14 001 

85 Público 24 06 Escobedo 26 024 

86 Comercial 28 06 Juárez 26 007 

87 Público 46 06 Juárez 26 009 

88 Público 30 06 Escobedo 26 011 

89 Público 20 06 Juárez 12 001 

90 Privado 13 06 Juárez 026 037 

91 Privado 14 06 Donato Guerra 025 001 

92 Comercial 7 06 Cristobal Colón 025 033 

93 Público 15 06 Cristobal Colón 024 015 

94 Comercial 7 06 Francisco I. Madero 024 023 

95 Comercial 5 06 Francisco I. Madero 024 025 

96 Público 4 06 Juárez 012 007 

97 Privado 12 06 Escobedo 012 026 

98 Público 24 06 Escobedo 013 001 

99 Privado 10 06   013 028 

100 Público 17 06 Cristobal 014 008 

101 Comercial 7 06 Francisco I. Madero 014 015 

102 Privado 6 06 Francisco I. Madero 015 003 

103 Comercial 3 06 Francisco Villa 018 001 

104 Comercial 8 06 Ramon Iturbe 016 009 

105 Comercial 8 06 Ramon Iturbe 17 041 

106 Comercial 4 06 Rubí 007 015 
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No. Tipo de Estacionamiento 
Número de 

Cajones Cuartel Ubicación Calle Manzana Predio 

107 Público 20 06 Carrasco 005 011 

108 Público 12 06 Francisco Villa 005 003 

109 Comercial 3 06 Francisco I. Madero 008 001 

110 Público 160 06 Francisco I. Madero 003 007 

111 Comercial 2 06 Cristobal Colón 003 001 

112 Público 7 06 Cristobal Colón 003 003 

113 Privado 60 06 Alvaro Obregón 003 006 

114 Privado 10 06 Escobedo 011 014 

115 Público 20 07 Paliza 12 021 

116 Público 30 07 Paliza 12 022 

117 Público 33 07 Escobedo 12 002 

118 Público 10 07 Paliza 011 044 

119 Público 30 07 Escobedo 09 003 

120 Privado 4 07 Alvaro Obregón 018 017 

121 Público 18 07 Francisco I. Madero 018 004 

122 Público - Privado 62 07 Francisco I. Madero 014 001 

123 Público 15 07 Francisco I. Madero 004 008 

124 Privado 15 07 Francisco Villa 005 030 

125 Privado 6 07 Ramón Corona 004 018 

126 Público 8 07 Ramón Corona 004 017 

127 Privado 13 07   007 003 

128 Público 30 07 Francisco Villa 014 007 

129 Público 12 07 Agustín Lara  006 012 

130 Público 12 07 Juárez 011 003 

131 Público 48 07 Escobedo 020 004 

132 Público 8 07 Escobedo 010 020 

133 Público 30 07 Andrade 012 008 

134 Público 10 07 Andrade 012 034 

135 Público 22 08 Juárez 007 004 

136 Público 12 08 Juárez 017 001 

137 Público 11 08 Juárez 017 001 

138 Público 45 n.e.   02 009 

139 Público 20 n.e.   008 005 

140 Público 210 n.e.   10 001 

141 Público 10 n.e.   11 005 

142 Público 22 n.e.   02 020 

143 Público 50 n.e.   04 015 

144 Público 18 n.e.   19 002 

145 Público 40 n.e.   13 010 

146 Público 10 n.e.   11 005 

147 Privado 10 n.e. Riva Palacio 008 019 

148 Comercial 56 n.e.   20 003 

149 Público 28 n.e.   15 014 
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No. Tipo de Estacionamiento 
Número de 

Cajones Cuartel Ubicación Calle Manzana Predio 

150 Público 28 n.e.   15 013 

 Total 3513     

 
Tabla Resumen 

Tipo de 
Estacionamiento No. de Estacionamientos Cajones Ofertados 

Comercial 12 138 

Privado 49 480 

Público 87 2,533 

Público - Privado 1 62 

No Especifìca 1 300 

Total 150 3,513 

 
Para  regular la  operac ión de Estac ionamientos, el munic ip io c uenta  con 

una  normatividad  espec ífica  el Reglamento de Estac ionamientos Públic os para  el 
Munic ip io de Culiacán 
 

Este reg lamento tiene por ob jeto regula r la  p restac ión del servic io púb lic o 
de estac ionamiento de vehículos, tanto el que p reste d irec tamente el 
Ayuntamiento c omo el que preste con el concurso del Gob ierno del Estado o de 
los organismos públic os pa raesta ta les, en coord inac ión o asoc iac ión c on otros 
munic ip ios, por med io de organismos púb licos paramunic ipa les o por partic ulares 
p revia  conc esión que se les otorgue.  

 
En éste reg lamento se estab lec e que el servic io púb lic o de 

estac ionamientos c onsiste en la  recepc ión, guarda  tempora l, p rotec c ión y 
devoluc ión de vehíc ulos en lugares autorizados por el Ayuntamiento , a  c amb io 
del pago que estab lezc an las ta rifas c orrespond ientes.  

 
Igua lmente señala  exc epc iones, dado que no esta rán sujetos a  la  

regulac ión del reg lamento los estac ionamientos p rivados, sino únic amente por el 
Reglamento Munic ipa l de Construcc iones en lo que se refiere a  ed ific ac ión y 
func ionamiento.  

 
Otorga  a tribuc iones a l Ayuntamiento , correspond iéndole con base en el 

Plan Munic ipa l d e Desarrollo Urbano y los p lanes sec toria les de zonific ac ión 
respec tivos, determinar las á reas donde deban estab lec erse estac ionamientos 
púb lic os.  

 
Tamb ién seña la  que la  construcc ión de estac ionamientos púb lic os se 

regulará  por el Reg lamento de Construcc iones para  el Munic ip io y las 
d isposic iones lega les ap lic ab les a  la  misma. 
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2.2.6. Mantenimiento vial 
Administrac ión de pavimentos. Competenc ia Munic ipal. Antecedentes Históricos 
 
  A partir d e 1976 por dec reto c onstituc iona l el munic ip io se forta lec e en el 
marc o del nuevo federa lismo a l que ha  c onvoc ado el gob ierno federa l a l 
transferir las func iones de p laneac ión y desarrollo urbano a l ayuntamiento lo que 
persigue es llevar a  c abo una  p rofunda  d istribuc ión de la  autoridad , 
responsab ilidad  y rec ursos del gob ierno fed era l hac ia  el gob ierno esta ta l y 
munic ipa l, en el marco constituc iona l y c on ello forta lecer el pac to federa l en sus 
tres niveles de gob ierno. 
 
           El 20 de noviembre de 1978 en el periód ic o ofic ia l “  El estado de Sina loa”  en 
su número 152 se estab lec e el dec reto  Në 5 en el que c onstituye el reg lamento de 
organizac ión administra tiva  del Ayuntamiento de Culiac án y en el a rtic ulo 40 d ic e 
lo siguiente: “  el departamento de obras púb lic as y p laneac ión urbana  tiene por 
ob jetivo  p rocura r la  c orrec ta  rea lizac ión de las obras púb lic as estab lec iendo los 
c riterios de p laneac ión urbana  que prop ic ien un desarrollo a rmónic o de los 
c entros pob lados del munic ip io, además de reg lamenta r y controla r la  
c onstruc c ión en genera l” . 
 
            El 03 de noviembre de 1983 se reforma el a rtículo de la  Constituc ión 
Mexic ana , que a  la  letra  d ic e: 
 
” Los munic ip ios, en término de Leyes Federa les y Esta ta les rela tivas, esta rán 
facultados para  formula r, ap robar y administra r zonific ac ión y p lanes d e d esarrollo 
urbano munic ipa l: pa rtic ipa r en la  c reac ión y administrac ión de sus reservas 
territoria les; intervenir en la  regulac ión en la  tenenc ia  de la  tierra  urbana ; otorgar 
lic enc ias y permisos de c onstruc c ión y partic ipar en la  c reac ión y administrac ión 
de zonas reservadas ecológ ic as.”  
 
          En el mes de enero de 1996 en el periód ico ofic ia l “  el estado de Sina loa”  en 
su número 4 ba jo el dec reto  munic ipa l Në 1 aparec e el reg lamento interior del 
munic ip io de Culiac án; encontrándose en el a rtíc ulo 47, que la  d irec c ión de 
obras y servic ios púb lic os pa ra  su efic az desempeño conta rá  c on las siguientes 
subd irec c iones: 
 

-Subd irecc ión de desarrollo urbano y ec ología . 
-Subd irecc ión de obras púb lic as 
-Subd irecc ión de servic ios púb licos. 

         Y en el artíc ulo 48 la  subd irec c ión de desarrollo urbano y ec ología  señala  las 
func iones a  desa rrollo urbano. 
 
         El 25 de febrero de 1998 se presentan mod ificac iones a l reg lamento interior 
de la  administrac ión del munic ip io  de Culiac án según dec reto  Në 19 en el c ual 
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estab lec e lo siguiente: la  d irec c ión de desarrollo urbano y Ecología  conta rá  con 
los siguientes departamentos: 

 
-Depa rtamento de Planeac ión Urbana  
-Depa rtamento de Control de la  Ed ific ac ión 
-Depa rtamento de Frac c ionamientos y usos del suelo 
-Depa rtamento de Ecología  

 
          El 28 d e julio  de 1999 en el periód ico ofic ia l “ El Estado de Sina loa”  Në 90 que 
c ontempla  el reg lamento interno de la  administrac ión de Culiac án, en el c ua l se 
c rea  la  Sec reta ría  de Planeac ión y desarrollo que tend rá  la  encomienda  de 
c oord inar la  formulac ión del p lan Munic ipa l de desarrollo así como, los programas 
y ac c iones en materia  de b ienesta r soc ia l, Fomento Ec onómic o, para  ob tener 
respuestas Desarrollo reg iona l y urbano, p reservando de los recursos na tura les, 
pa ra  ob tener respuestas a  los retos y oportunidad es del munic ip io , posib ilitamos 
c on ello la  conducc ión de un desa rrollo sostenido y sustentab le. 
 
         En el artículo 61 señala  facultades y ob ligac iones de la Direcc ión de 
Desarrollo Urbano y Ec ología  y se auxilia rá  de las siguientes á reas administra tivas: 
 
-Depa rtamento de Frac c ionamientos y usos del suelo 
-Depa rtamento de Planeac ión Urbana  
-Depa rtamento de Control de la  Ed ific ac ión 
-Depa rtamento de Ecología  
 
          El 21 d e enero de 2004 en el periód ic o ofic ia l “ El Estado de Sina loa”  Në 19 se 
dec reta  el instituto Munic ipa l de Planeac ión Urbana . Separando las func iones y 
ob ligac iones relac ionadas con la  p laneac ión urbana . 
 
          En el a rtículo 61 seña la  facultad es y ob ligac iones de la  Direcc ión de 
Desarrollo Urbano y Ec ología  y se auxilia rá  de las siguientes á reas administra tivas: 
 
-Depa rtamento de Frac c ionamientos y usos del suelo 
-Depa rtamento de Proyec tos 
-Depa rtamento de Control de la  Ed ific ac ión 
-Depa rtamento de Ecología  
          Es importante menc ionar que el d iseño, construcc ión, mantenim iento , 
c onservac ión y administrac ión de pavimentos, d ebe a tend erse con un enfoque 
sistémic o como parte del sistema de transporte urbano cuyo ob jetivo  es la  
movilidad  y acc esib ilidad  urbana . 
 
         En éste sentido es que se identific a  la  nec esidad  de un rep lanteamiento  en 
la  Direc c ión de Desa rrollo Urbano y Ec ología , pa ra  que dentro  de sus 
c ompetenc ias y responsab ilidades se inc luya la  componente del Transporte 
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Urbano, en virtud  de que ésta  componente no esta  dentro de las func iones y 
a lc anc es de ésta  dependenc ia . 
 

Situac ión Ac tual de la Red Vial de Pavimentos 
 

Concepto Cantidad Uni %
Superficie de la Zona Urbana de Culiacán 91,010,000 m2 100.0%
Superficie de la Estructura Vial 15,811,640 m2 17.4%
Superficie de Red Vial Primaria y Secundaria recomendada

respecto del total del área urbana de la ciudad

Aprox 

22,750,000 m2 25.0%
Superficie Pavimentada del Total de la estructura vial 8,177,272 m2 51.7%
Longitud de la Estructura Vial de la Ciudad 1581.16 kms
Longitud del Total de la Red de Rutas de Transporte Público 804.55 kms 100.0%
Longitud sin Pavimentar en la Red de Rutas de Transporte

Público 82.29 kms 10.2%  
 

Cobertura de Pavimentos 
 



 
 

 � � �

Plan Parc ia l de  Movilidad  para  e l Desa rrollo  Urbano   
de  la  Ciudad  de  Culiac án Rosa les, Sina loa . 

Instituto  Munic ipa l de Planeac ión Urbana  de Culiac án 

Estado Físic o de Pavimentos en las Rutas de Transporte Públic o Urbano 
C a l l e s L o n g i t u d  (  %  ) C a l l e s L o n g i t u d  (  %  ) C a l l e s L o n g i t u d  (  %  ) C a l l e s L o n g i t u d  (  %  )

2 1  d e  M a rz o -c e n t ro 9 , 2 8 2           1 2 0         5 1 3 , 5 0 1          3 8 % 4 3 4 , 3 5 3          4 7 % 2 6 1 , 4 2 8       1 5 . 4 %
5  d e  F e b re ro -c e n t ro 9 , 7 7 5           1 1 4         3 6 3 , 0 0 4          3 1 % 5 7 5 , 0 8 4          5 2 % 2 1 1 , 6 8 7       1 7 . 3 %
A g u a ru t o 1 4 , 4 0 1         9 7           3 4 7 , 2 5 2          5 0 . 4 % 5 3 6 , 7 4 3          4 6 . 8 % 1 0 4 0 6          2 . 8 %
A g u s t in a  R a m ire z 1 2 , 6 8 9         1 5 3         6 4 6 , 1 3 8          4 8 . 4 % 7 0 4 , 9 1 2          3 8 . 7 % 1 9 1 , 6 3 9       1 2 . 9 %
B a c h ig u a la t o -C U 1 6 , 3 6 9         1 4 5         7 0 9 , 8 2 1          6 0 . 0 % 6 5 6 , 1 1 7          3 7 . 4 % 1 0 4 3 1          2 . 6 %
B a rr io -7  g o t a s 7 , 3 7 5           7 4           2 0 2 , 5 6 6          3 4 . 8 % 3 9 4 , 0 1 0          5 4 . 4 % 1 5 7 9 9          1 0 . 8 %
B a rr io -B a r ra n c o s 1 3 , 4 1 1         1 5 1         5 8 3 , 8 7 6          2 8 . 9 % 8 2 8 , 9 3 7          6 6 . 6 % 1 1 5 9 8          4 . 5 %
B a rr io -S e g u ro  s . 1 5 , 3 3 4         1 4 5         3 9 4 , 9 6 3          3 2 . 4 % 8 0 7 , 7 4 7          5 0 . 5 % 2 6 2 , 6 2 4       1 7 . 1 %
B u e n o s  A i re s 1 2 , 6 3 7         1 2 7         3 5 4 , 7 2 2          3 7 . 4 % 6 1 5 , 3 6 1          4 2 . 4 % 3 1 2 , 5 5 4       2 0 . 2 %
B u g a m b i l ia s -N o r t e 1 8 , 5 2 0         1 5 3         4 3 8 , 3 0 2          4 4 . 8 % 9 7 9 , 4 8 0          5 1 . 2 % 1 3 7 3 8          4 . 0 %
C a m p iñ a -G o b ie rn o 1 1 , 1 2 9         1 0 8         5 3 5 8            3 . 2 % 9 4 9 , 9 0 0          8 9 . 0 % 9 8 7 1          7 . 8 %
C a n a l 3 1 5 , 8 1 9         1 8 3         5 5 4 , 3 6 5          2 7 . 6 % 1 1 5 1 0 , 8 8 1        6 8 . 8 % 1 3 5 7 3          3 . 6 %
C a ñ a d a s -Q u in t a s 1 4 , 2 0 0         1 4 4         4 7 4 , 9 7 7          3 5 . 0 % 9 7 9 , 2 2 3          6 5 . 0 % 1 3 4            0 . 2 %
C irc u it o  N o rt e 1 4 , 9 3 4         1 4 3         5 3 7 , 0 5 9          4 7 . 3 % 9 0 7 , 8 7 5          5 2 . 7 %
C irc u it o  S u r 1 4 , 6 0 4         1 6 4         1 1 5 8 , 9 1 0          6 1 . 0 % 4 5 5 , 6 6 0          3 8 . 8 % 2 4 0            0 . 3 % 4 3 4            0 . 2 %
C o lo s o 1 7 , 1 8 2         1 9 0         2 3 2 , 5 9 3          1 5 . 1 % 1 5 1 1 3 , 8 2 9        8 0 . 5 % 1 6 7 6 0          4 . 4 %
C u c a s -C e n t ro 2 2 , 0 7 4         3 2 3         7 7 1 , 1 4 3          5 . 2 % 1 6 2 1 4 , 7 0 5        6 6 . 6 % 4 3 4 , 1 8 0       1 8 . 9 % 8 4 6 , 2 2 6       2 8 . 2 %
D ia z  O rd a z 1 2 , 4 3 4         1 3 1         3 2 2 , 9 0 2          2 3 . 3 % 7 5 7 , 5 0 4          6 0 . 4 % 2 4 2 , 0 2 8       1 6 . 3 %
F o vis s s t e -C e t ro 1 2 , 0 9 3         1 2 9         3 5 3 , 9 7 1          3 2 . 8 % 7 4 6 , 9 0 7          5 7 . 1 % 2 0 1 , 2 1 5       1 0 . 0 %
H u e rt a s -C e n t ro 1 2 , 0 6 2         1 6 9         4 5 2 , 8 4 9          2 3 . 6 % 5 3 4 , 9 3 7          4 0 . 9 % 7 1 4 , 2 7 6       3 5 . 5 %
H u iz a c h e z -C e n t ro 1 1 , 8 7 2         1 4 1         1 7 2 , 2 4 1          1 8 . 9 % 4 8 4 , 6 0 2          3 8 . 8 % 7 6 5 , 0 2 9       4 2 . 4 %
In fo n a vi t -L a s  F lo re s 1 1 , 2 6 3         9 0           1 1 2 , 0 7 2          1 8 . 4 % 6 2 8 , 1 4 5          7 2 . 3 % 1 7 1 , 0 4 6       9 . 3 %
In fo n a vi t -S o l id a r id a d 1 1 , 6 4 9         1 2 8         4 5 4 , 7 0 8          4 0 . 4 % 8 0 6 , 8 2 5          5 8 . 6 % 3 1 1 6          1 . 0 %
In fo n a vi t 1 1 , 8 4 0         1 2 7         3 0 3 , 3 5 1          2 8 . 3 % 8 4 7 , 6 7 8          6 4 . 8 % 1 3 8 1 1          6 . 8 %
Is s s t e s in -C e n t ro 6 , 8 4 3           6 5           4 4 4 , 8 4 7          7 0 . 8 % 1 9 1 , 8 7 0          2 7 . 3 % 2 1 2 6          1 . 8 %
ju n t a s -C a n a c o 9 , 1 9 9           9 0           2 5 3 , 5 5 9          3 8 . 7 % 4 9 4 , 2 2 1          4 5 . 9 % 5 4 3 3 4 . 7 % 1 6 1 , 4 1 9       1 5 . 4 %
L a z a ro  C a rd e n a s 1 6 , 8 8 0         1 6 4         7 0 8 , 1 3 1          4 8 . 2 % 6 6 6 , 7 6 0          4 0 . 0 % 2 8 1 , 9 8 9       1 1 . 8 %
L ib e r t a d -C U 1 6 , 2 0 9         1 8 2         5 9 6 , 6 6 5          4 1 . 1 % 1 0 5 8 , 6 9 7          5 3 . 7 % 1 8 8 4 7          5 . 2 %
L im a -S e g u ro  s o c ia l 1 7 , 0 9 1         2 1 5         6 3 4 , 8 0 4          2 8 . 1 % 1 1 8 1 0 , 1 6 4        5 9 . 5 % 3 2 2 6 1 . 3 % 3 4 2 , 1 2 3       1 2 . 4 %
L o m a  d e  R o d r ig u e ra 1 0 , 5 9 3         1 0 5         6 6 6 , 2 2 7          5 8 . 8 % 2 6 2 , 7 8 0          2 6 . 2 % 1 3 1 , 5 8 6       1 5 . 0 %
L o m a  L in d a 1 1 , 2 2 9         1 3 6         4 1 3 , 2 5 0          2 8 . 9 % 8 9 7 , 8 1 3          6 9 . 6 % 6 1 6 6          1 . 5 %
L o m b a rd o  T o le d a n o -C e n t ro 1 0 , 0 9 6         8 9           1 3 2 , 0 7 5          2 0 . 6 % 5 6 5 , 9 2 8          5 8 . 7 % 2 0 2 , 0 9 3       2 0 . 7 %
L o m i t a -C a ñ a d a s -C U 1 0 , 3 1 0         1 1 0         3 0 3 , 1 8 5          3 0 . 9 % 8 0 7 , 1 2 5          6 9 . 1 %
L o m i t a -V a l la d o 1 4 , 9 0 7         2 0 6         7 2 4 , 2 8 6          2 8 . 8 % 1 0 3 8 , 9 5 3          6 0 . 1 % 3 1 1 , 6 6 8       1 1 . 2 %
M a n d a r in a 2 2 , 2 6 4         2 6 4         8 4 7 , 4 9 3          3 3 . 7 % 1 4 0 1 2 , 6 1 4        5 6 . 7 % 1 9 8 0 . 4 % 4 0 2 , 1 5 7       9 . 7 %
M a rg a r i t a 1 3 , 6 5 7         1 6 3         4 8 4 , 1 7 6          3 0 . 6 % 1 0 1 9 , 1 2 6          6 6 . 8 % 1 4 3 5 5          2 . 6 %
M e rc a d o  d e  a b a s t o s 8 , 9 4 1           1 1 4         6 4 4 , 6 1 9          5 1 . 7 % 3 9 3 , 5 1 7          3 9 . 3 % 1 1 8 0 5          9 . 0 %
M ira d o r-C e n t ro 9 , 2 6 8           1 2 2         3 1 1 5            1 . 2 % 6 1 5 , 0 3 9          5 4 . 4 % 1 0 5 7 3 6 . 2 % 5 8 4 , 1 1 4       4 4 . 4 %
N o rm a l -C e n t ro 6 , 7 5 8           1 7 7         5 1 4 , 2 8 6          6 3 . 4 % 1 0 0 9 8 0            1 4 . 5 % 2 6 1 , 4 9 2       2 2 . 1 %
N u e vo  C u l ia c á n 1 3 , 8 5 3         1 5 1         3 7 3 , 5 6 9          2 5 . 8 % 1 1 2 1 0 , 2 7 2        7 4 . 2 % 2 1 2            0 . 1 %
P a lm it o 1 4 , 5 7 2         1 8 6         7 4 4 , 5 2 2          3 1 . 0 % 8 8 9 , 1 1 3          6 2 . 5 % 2 4 9 3 7          6 . 4 %
P e n i t e n c ia r ia 2 0 , 0 7 1         1 6 5         4 7 8 , 2 2 6          4 1 . 0 % 1 1 2 1 1 , 7 7 7        5 8 . 7 % 6 6 8            0 . 3 %
P e t ro le o -P e m e x -Q u in t a s 2 3 , 8 2 8         2 9 6         1 0 8 6 , 6 8 4          2 8 . 1 % 1 5 8 1 5 , 4 4 3        6 4 . 8 % 3 0 1 , 7 0 1       7 . 1 %
ru t a  p re p a -h u e rt a s 1 4 , 0 8 7         1 5 3         8 0 6 , 7 3 1          4 7 . 8 % 4 0 4 , 7 7 9          3 3 . 9 % 3 3 2 , 5 7 7       1 8 . 3 %
ru t a  re c u rs o s -c e n t ro 1 4 , 9 2 9         1 4 1         3 8 5 , 6 4 0          3 7 . 8 % 1 0 0 9 , 1 2 6          6 1 . 1 % 3 1 6 3          1 . 1 %
ru t a  re p u b l ic a  m e x ic a n a 1 5 , 0 6 6         2 1 0         6 8 4 , 7 5 1          3 1 . 5 % 4 7 4 , 6 0 1          3 0 . 5 % 9 5 5 , 7 1 4       3 7 . 9 %
ru t a  re vo lu c io n -c e n t ro 6 , 7 6 8           7 9           4 2 2 , 9 2 0          4 3 . 1 % 3 6 3 , 7 8 6          5 5 . 9 % 1 6 2            0 . 9 %
ru t a  ru iz  c o r t in e z 1 5 , 3 1 2         1 9 8         7 8 5 , 4 2 8          3 5 . 4 % 7 6 6 , 4 2 0          4 1 . 9 % 4 4 3 , 4 6 4       2 2 . 6 %
ru t a  s a n  a g u s t in 1 9 , 9 8 8         1 4 9         6 9 1 0 , 9 6 3        5 4 . 8 % 6 5 7 , 9 8 8          4 0 . 0 % 1 5 1 , 0 3 7       5 . 2 %
ru t a  s a n m ig u e l -a m is t a d 9 , 8 7 0           1 1 0         3 9 3 , 4 0 5          3 4 . 5 % 5 2 5 , 0 1 5          5 0 . 8 % 1 9 1 , 4 5 0       1 4 . 7 %
ru t a  s t a s e 1 1 , 7 6 5         1 3 4         5 2 4 , 3 7 6          3 7 . 2 % 7 7 7 , 3 5 8          6 2 . 5 % 5 3 1            0 . 3 %
ru t a  t b la n c a -s a n m ig u e l 1 4 , 2 1 2         1 1 4         5 7 8 , 7 0 9          6 1 . 3 % 5 1 5 , 3 5 2          3 7 . 7 % 6 1 5 1          1 . 1 %
ru t a  t ie r ra b la n c a - lo m i t a 2 0 , 8 1 1         2 2 1         7 3 7 , 6 1 3          3 6 . 6 % 1 3 3 1 2 , 4 7 5        5 9 . 9 % 1 5 7 2 3          3 . 5 %
ru t a  t o le d o -c e n t ro 1 9 , 6 7 1         2 1 2         4 5 6 , 8 4 3          3 4 . 8 % 1 4 5 1 1 , 9 3 1        6 0 . 7 % 2 2 8 9 7          4 . 6 %
ru t a  u   d e  o 1 1 , 0 8 9         7 8           3 1 6 , 9 4 5          6 2 . 6 % 4 7 4 , 1 4 4          3 7 . 4 %
ru t a  u  d e  o -4  d e  m a rz o 8 , 6 6 4           8 6           2 5 3 , 8 0 0          4 3 . 9 % 4 7 4 , 1 4 4          4 7 . 8 % 1 4 7 2 0          8 . 3 %
ru t a  ve g a s -c e n t ro 8 , 1 8 8           8 3           1 7 1 , 8 5 4          2 2 . 6 % 5 9 5 , 8 1 9          7 1 . 1 % 7 5 1 5          6 . 3 %
ru t a  vi l la  u n ive rs id a d 1 4 , 8 4 8         1 7 8         2 7 2 , 2 0 0          1 4 . 8 % 1 3 5 1 1 , 8 2 8        7 9 . 7 % 1 0 5 7 3 3 . 9 % 1 6 8 2 0          5 . 5 %
ru t a  z a p a t a -c e n t ro 9 , 2 0 8           1 1 2         4 3 3 , 0 2 6          3 2 . 9 % 5 3 5 , 0 3 3          5 4 . 7 % 1 6 1 , 1 4 9       1 2 . 5 %
ru t a  z a p a t a -p a n t e o n 1 0 , 5 6 2         1 3 6         4 6 3 , 3 3 9          3 1 . 6 % 4 2 3 , 9 5 2          3 7 . 4 % 4 8 3 , 2 7 1       3 1 . 0 %

S U M A S 8 0 4 , 5 5 5        8 , 8 4 3      2 8 6 9 2 8 4 , 9 0 6      3 5 . 4 % 4 7 0 4 4 3 7 , 3 5 8      5 4 . 4 % 7 5 6 , 1 5 7       0 . 8 % 1 2 7 0 8 2 , 2 9 1     1 0 . 2 %

C O N C R E T O E M P E D R A D O T E R R A C E R I A
R U T A

L O N G I T U D  
R U T A

C A L L E S  
R U T A

A S F A L T O



 
 

 � � �

Plan Parc ia l de Movilidad  para  e l Desa rrollo  Urbano   
de  la  Ciudad  de Culiac án Rosa les, Sina loa . 

Instituto  Munic ipa l de Planeac ión Urbana  de Culiac án 

Estado físico de pavimentos en calles donde Circula el Transporte Públic o  
 

Según lo ind ic ado en la  tab la  anterior, el 35.4% de las c a lles utilizadas por las rutas 
de transporte púb lico están pavimentadas c on asfa lto , el 54.4% con c onc reto hid ráulic o, 
el 0.8% es emped rado y el 10.2% no esta  pavimentado es terracería . 
 
 Uno de los p rinc ipa les retos de las autoridades es la  pavimentac ión y 
mantenim iento de la  via lidad  utilizada  por los vehículos que prestan el servic io de 
transporte púb lic o, dado que ello inc ide c onsiderab lemente en los c ostos de 
mantenim iento de las unidades y por c onsec uenc ia  en el c osto del servic io . 
 

 

 
 

2.2.7. Sistema Peatonal y de Bic ic letas 

Para  el aná lisis del Sistema  Pea tonal es prec iso id entific a r a l benefic iario de la  
movilidad : El Usuario. 

El usuario es el elemento centra l que le da  la  razón d e ser a  c ua lquier Sistema de 
Transporte Urbano, no entenderíamos la  movilidad  sin el usua rio , la  demanda no podría  
entenderse sin los estilos de vida  de los hab itantes de un c entro de pob lac ión, por ello es 
que se aborda  a l usuario desde d iferentes perspec tivas que p lantean varias rea lidades 
c on p rob lemas espec íficos que exigen respuestas d iferenc iadas pa ra llegar a  una  meta  
únic a  hac ia  un transporte más humano, de ta l forma tenemos tres tipos de usuarios: 
 
El Peatón 

 
Pea tón se c onsidera  a  la  pob lac ión en genera l de la  c iudad  de Culiac án y 

visitantes, además de ser todos pea tones en a lgún momento d el via je d ia rio. La  priorid ad  
en relac ión a l pea tón, es p rocura r su seguridad , la  c ua l depende no sólo d el Gob ierno 
c omo autoridad  sino de la  partic ipac ión permanente de la  soc iedad  en su c onjunto , en 
la  p rác tic a  de una  cultura  via l que d istinga  a  los hab itantes de la  zona  urbana  de 
Culiac án 
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En este sentido, en un marco de orden y respeto, la  autoridad , c onduc tores y 
pea tones, es nec esario  estab lec er una  relac ión solid aria , de apoyo y de c ortesía  hac ia  el 
pea tón con espec ia l a tenc ión a  aquellas personas que por su situac ión de edad , estado 
de sa lud  o de indefensión requieran mayor apoyo, por su pa rte el pea tón deberá 
c onocer y respeta r las reg las de tránsito y d ispositivos de control de la  vía  púb lica . 
 

El Pasajero 
 
Después del pea tón, el pasa jero representa  la  pob lac ión usuaria  más numerosa 

por a tender, un gran porcenta je de la  pob lac ión que rea liza   via jes en la  zona  urbana  de 
Culiac án, son usuarios de cua lquiera  de los d iferentes sistemas de transporte púb lic o 
urbano d isponib les en la  c iudad . 
 

En este sentido se deben orienta r los esfuerzos y ac c iones a  d isminuir los tiempos de 
via je, ba jo cond ic iones de seguridad , buen tra to, efic ienc ia  y confort; esto con la  
fina lidad  de que este tiempo rec uperado pueda  ser utilizado por el usuario  pa ra  d isfrutar 
c on su familia , en una  mayor p roduc tividad  en el traba jo, el desc anso y/ o la  rec reac ión, 
inc rementando así la  c a lidad  de vida de los c iudadanos. 

 
El Conduc tor 
 
El conduc tor es quizá  el usuario que padec e en forma d irec ta , intensa y 

desgastante los p rob lemas del tránsito, c onduc irse en una  c iudad  c on los p rob lemas de 
sa turac ión via l que existen en la  zona  urbana  de Culiacán, es un reto para  c ua lquier 
persona , más aún si consideramos que en oc asiones el c onduc tor se ve a fec tado en sus 
relac iones interpersonales y familia res p roduc to d el estrés c ausado por las cond ic iones 
del trá fic o. 
 

Otorgar las fac ilidades que requiere el usuario del transporte p rivado sin descuid ar 
las nec esidad es y p rioridades de los usuarios del transporte púb lico  es un p rob lema d ifíc il 
de aborda r. Se tra ta  de logra r igua ldad  de derechos y oportunidades para  todos los 
hab itantes de la  Ciudad . 
 

En este sentido se p ropone dar seguim iento y eva luar de manera  permanente a  
los siguientes rubros: 

 
·  Educ ac ión Via l 
·  Opera tivid ad  y Efic ienc ia  de la  Polic ía  d e Tránsito  
·  Insta lac ión y Mantenimiento de los Dispositivos de Control. Seña lamientos y semáforos 
·  Coord inac ión y p rog ramac ión efec tiva  de los semá foros. 
 

Un apoyo importante a l c onduc tor, puede ser la  va liosa  labor que rea lizan a lgunas 
rad iod ifusoras con los reportes de las cond ic iones del tránsito en la  Ciudad  en tiempo 
rea l, informando, orientando y p roporc ionando a lterna tivas, éste servic io habrá que 
forta lec erlo  y multip lic a rlo en situac iones de c ongestionamiento a  inic ia tiva  de la  
Direcc ión de Tránsito de la  Sec reta ría  de Seguridad  Pública  y Tránsito. 
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Fac ilidades para las Personas con Capac idades Diferentes 

 
La  Organizac ión Mund ia l de la  Sa lud  (OMS), estima que un 10% de la  pob lac ión 

mund ia l sufre a lgún tipo de d isc apac idad  y c a lcula  que en México existen 12 millones de 
personas en estas c ond ic iones, c abe resa ltar que en estas c ifras no se inc luyen a  quienes 
tienen una  d isc apac idad  tempora l, como las personas que p rovisiona lmente deben usar 
muletas, sillas de ruedas y otros ac c esorios, ni a  las personas de la  terc era  edad  que 
sufren parc ia l o to ta lmente d e una  o más d isc apac idades. 
 

De acuerdo con la  OMS, la  d iscapac idad  “ es cua lquier restric c ión o imped imento 
para  la  rea lizac ión d e una  ac tividad , oc asionados por una  defic ienc ia  dentro d el ámb ito 
c onsiderado norma l para  el ser humano". La definic ión que seña la  el organismo 
denominado Desarrollo Integra l de la  Familia  (DIF) en México para  la  d isc apac idad  es la  
“ fa lta  o lim itac ión de la  capac idad  de una persona  pa ra  rea liza r una ac tividad  en la 
forma o dentro del margen que se c onsidera  normal o func iona l pa ra  un ser humano". 
 

Para  c lasific a r los tipos de d isc apac id ades existentes los expertos las han agrupado 
en cua tro  grand es grupos que son los siguientes: 

·  Disc apac idades Intelec tua les 
·  Disc apac idades Neuro-motoras 
·  Disc apac idades Aud itivas y del Lengua je 
·  Disc apac idades Visua les 

 
Al igua l que en el resto de la  c iudad  se debe hac er un esfuerzo para  inc luir fac ilidad es 
que le permitan a  personas c on c apac idades d iferentes que se puedan mover 
autónomamente y c on seguridad  dentro de la  c iudad  garantizado su ac ceso a  tod as las 
insta lac iones, c aminos y servic ios. Se recomienda  fuertemente la  partic ipac ión de estas 
personas en el d iseño de las fac ilidades ded ic adas a  ellos, para  garantiza r su p rac tic idad  
y buen servic io . 

Transporte Alternativo.  

·  Fa lta  de incentivos a l uso de med ios a lterna tivos de transporte. 
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·  Esc asa vig ilanc ia  a  la  ap lic ac ión de la  normatividad . 
 

 
 
 

Fac ilidades para el Peatón 
 

En la  c iudad  no se cuenta  con el señalamiento  sufic iente, sa lvo en la  zona  del 
c entro urbano dond e se cuenta  con el seña lamiento y la  vig ilanc ia  para  resguardar los 
espac ios para el c ruce de pea tones, en el resto de la  c iud ad  es mínimo o nulo, ya  se 
c omentó la  fa lta  de ac eras y guarnic iones en g ran pa rte d e la  c iud ad , esto  da  c omo 
c onsecuenc ia  que el pea tón se enc uentre en riesgo de sufrir a lgún acc idente en la  vía  
púb lic a , sea  por ca ída  o por a tropellamiento , a l no tener las fac ilidades nec esarias pa ra  
su segurid ad , ta l c omo se puede observar en la  fo to 14. 

En la  mayoría  de las c a lles y avenidas de la  c iudad  de Culiac án tanto los 
c onduc tores c omo los pea tones, tienden a  no respeta r los seña lamientos de tránsito , por 
lo que se hace necesario impulsar los p rogramas de c ultura  y seguridad  via l con todos los 
usuarios.  
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Bic ic leta y Desplazamientos a Peatonales 

Dadas las cond ic iones c limátic as de la  c iud ad , se observa  que el transporte 
a lterna tivo ta l como la  b ic ic leta  y el traslado a  p ie, no son muy utilizados por los 
hab itantes de la  c iudad , una  de las deb ilidad es que se observa  es la  poc a  arborizac ión 
en los princ ipa les corredores urbanos y la  ausenc ia  de ac c iones efec tivas de 
reforestac ión a  pesar de que en el Plan Parc ia l del Centro  Histórico, es reitera tiva  ésta  
acc ión. 

Se pudo consta ta r que Culiac án posee c arac terístic as físic as y pa isa jístic as con 
potenc ia l pa ra  la  imp lementac ión de c orredores, ca lzadas y c ic lop istas que integren el 
Sistema de Transporte Sustentab le de Culiac án. 

Es importante señala r que la  reforestac ión y a rborizac ión en ca lles, avenid as, 
boulevares y espac ios ab iertos de Culiac án no sólo mejorarían y fomenta rían el 
transporte a lterna tivo, sino que c oadyuvarían a  la  oxigenac ión d e la  c iudad  y a  mejorar 
las c ond ic iones c limá tic as. Las cond ic iones de humedad  de la  c iudad  la  hacen p rop ic ia  
para  la  forestac ión con espec ies de la  reg ión. 

Transporte Sustentable 

Uno de los aspec tos fundamenta les para  la  eva luac ión en la  imp lementac ión de 
un transporte a lterna tivo son las c ond ic iones amb ienta les y a tmosféric as de la  c iudad ; el 
transporte en genera l se identific a  como fuente móvil en la  c lasific ac ión de fuentes 
emisoras de c ontaminac ión; en la  rec op ilac ión de informac ión se detec tó  que Culiac án 
no c uenta  con un sistema d e monitoreo de la  c a lid ad  del a ire, sin embargo es p rec iso 
llevar a  c abo un p roc eso de c ulturizac ión pa ra  que la  c iudadanía  tome conc ienc ia  
sobre la  importanc ia  de la  c onservac ión y p reservac ión del med io amb iente.  

Existen c iudades en La tinoaméric a  que han implementado sistemas de transporte 
sustentab le, pa ra  p revenir los daños amb ienta les por el exceso de emisiones a l amb iente 
por parte del transporte tanto p rivado c omo públic o , inc lusive han instrumentado 
sistemas de verificac ión vehicula r y en a lgunos c asos c omo en la  c iudad  de Méxic o se 
imp lementó el Programa “ Hoy No Circ ula” . 

Para  med ir y eva luar las emisiones de las fuentes móviles (transporte), existen 
Normas Ofic ia les Mexic anas sobre Calid ad  del Aire que fueron public adas por la  
Sec reta ría  d e Sa lud  en el Dia rio  Ofic ia l de la  Federac ión el 23 de d ic iembre de 1994, c on 
una  mod ificac ión para  la  norma de ozono public ada el 30 de oc tubre de 2002, en 
c oord inac ión c on la  Sec reta ría  de Med io  Amb iente y Recursos Natura les (SEMARNAT) 
c on la  pa rtic ipac ión de representantes de la  ac ademia , de los sec tores p roduc tivos y de 
g rupos amb ienta listas.  

Las normas tienen c omo fin de proteger la  sa lud  de la  pob lac ión, sobre todo la  de 
los g rupos más suscep tib les c omo son los niños, los anc ianos y las personas con 
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enfermedades resp ira torias c rónic as. A continuac ión se muestran los contaminantes que 
están normados en Méxic o. 
 

Valores normados para los contaminantes del aire en Méxic o  
Valores límite 

Exposic ión aguda Exposic ión c rónica 
Contaminante 

Conc entrac ión y 
tiempo 

promedio 

Frecuenc ia 
máxima 

ac eptable 

(Para protecc ión de la salud de la 
poblac ión susc eptib le) 

Normas 
Ofic ia les 

Mexic anas 

0.11 ppm 
(1 hora ) 

(216 mg/m 3) 

1 vez c ada 
3 años 

Ozono (O3) 

0.08 ppm 
(8 horas) 

Quinto máximo en 
un año 

- 
NOM-020-SSA1-

1993(2) 

Monóxido de c arbono (CO) 
11 ppm  
(8 horas) 

(12595 mg/m 3) 
1 vez al año - 

NOM-021-SSA1-
1993(1) 

Bióxido de azufre (SO2) 
0.13 ppm  
(24 horas) 

(341 mg/m 3) 
1 vez al año 

0.03 ppm  
(med ia  aritmétic a  anua l) 

NOM-022-SSA1-
1993(1) 

Bióxido de nitrógeno (NO2) 
0.21 ppm  
(1 hora ) 

(395 mg/m 3) 
1 vez al año - 

NOM-023-SSA1-
1993(1) 

Partículas suspend idas tota les 
(PST) 

260 mg/m 3 

(24 Horas) 
1 vez al año 

75 mg/ m3 

(med ia  aritmétic a  anua l) 
NOM-024-SSA1-

1993(1) 

Partículas con d iámetro 
menor a  10 µm (PM10) 

150 mg/m 3 

(24 Horas) 
1 vez al año 

50 mg/ m3 

(med ia  aritmétic a  anua l) 
NOM-025-SSA1-

1993(1) 

Plomo (Pb) - - 
1.5 mg/m 3 

(p romed io aritmético  
en 3 meses) 

NOM-026-SSA1-
1993(1) 

Fuente: 
(1) Diario Ofic ia l de la  Federac ión del 23 de d ic iembre de 1994. 
(2) Diario Ofic ia l de la  Federac ión del 30 de oc tubre del 2002. 

 
Movilidad e Impac to al Medio Ambiente 
 

Las implic ac iones amb ienta les en la  instrumentac ión de sistemas de transporte 
sustentab le en Culiac án con un enfoque de movilidad  son muy numerosas e involuc ran a  
los desp lazamientos en zona  urbana  tanto de personas como de p roduc tos. Estas 
imp lic ac iones están sobre todo relac ionadas con la  sa lud  de los c iudadanos, a fec tada 
por las emisiones c ontaminantes, el ruido, la  inseguridad  via l que en conjunto demeritan  
la  c a lidad  de vida de los hab itantes. 
 

Busc ar d ivid ir las responsab ilidades entre la  contaminac ión generada  por el 
desp lazamiento de merc anc ías y los desp lazamientos de personas, es c uestión de 
identific ac ión de horas de tránsito y lugares de operac ión, pero en los dos casos su 
partic ipac ión en la  degrad ac ión amb ienta l es bastante importante para  ser 
desprec iada . 
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En ambos casos, la  selec c ión del modo de transporte, la  ruta , la  hora  de 
desp lazamiento y la  ac titud  a l conduc ir, tiene consec uenc ias múltip les que 
frec uentemente no son va lorizados en su justa  d imensión. 

2.3. Análisis del Sistema de transporte 

 
La  historia  de cua lquier c iudad  deja  ver la  estrec ha  vinc ulac ión del Sistema de 

Transporte Urbano con el d esarrollo económico-urbano y político-soc ia l de una zona 
urbana , por tanto, se reconoc e que el transporte es un elemento de carác ter estratégico 
que coadyuva  en el log ro d e los ob jetivos orientados a  inc rementa r la  c a lidad  de vida  
de la  pob lac ión y el desarrollo sustentab le de c iudades y reg iones. 
 

La  d iversid ad  d e p roc esos que convergen en el transporte de b ienes y personas, 
p lantea  la  nec esidad  de analiza r estos sistemas c on una  visión integra l de carác ter 
multid isc ip lina rio y de p ropósitos múltip les. 
 

El transporte traduc ido como med io nec esa rio  para  la  movilidad y accesib ilidad, 
forma parte del d ía  a  d ía  en las c iudades, c onstituye un p roc eso absolutamente 
inc luyente, en el que d iversos ac tores se involuc ran en su p laneac ión, regulac ión, 
operac ión y utilizac ión, razón por la  cua l el Gob ierno reconoc e la  c onvenienc ia  de tener 
ba jo  su custod ia  no solo la  operac ión de servic ios, sino la  dotac ión y mantenimiento de 
su infraestruc tura .  
 

De la  reflexión anterior se desprende un vínc ulo func iona l que  interrelac iona 
d iversos aspec tos en la  d inámic a  urbana  de la  c iud ad  de Culiac án: 
 

·  El Desa rrollo Urbano y Desarrollo Soc ia l vinc ulados por la  vivienda , infraestruc tura , 
equipamiento y servic ios púb licos 

·  El Desarrollo Soc ia l interrelac ionado c on el Desarrollo Ec onómic o a  través del 
emp leo 

·  A su vez el Desarrollo Ec onómic o y el Desarrollo Urbano fusionados med iante el 
ordenamiento territo ria l, la  regulac ión y control del uso de suelo como elementos 
integradores que permiten lleva r a  c abo de manera  ordenada  las ac tividades 
p roduc tivas de la  c iudad  
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Esquema del Sistema de Transporte Urbano 

 

• Gobierno -  Desarrollo Institucional 

• Infraestructura, Vialidad y Tránsito 

• Transporte Público 

• Sustentabilidad 
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El servic io de transporte urbano en Culiacán se desarrolla  ba jo premisas genera les 
que fueron corroboradas durante la  rea lizac ión de estud ios de campo y aná lisis de los 
mismos, entre ellas se pueden menc ionar dos princ ipa lmente: 

1. La  demanda  de transporte es va riab le y tiene horas “ punta ”  c la ramente definidas 
en las que se c onc entran un gran número de via jes. 

2. Las opc iones de transporte más utilizad as son las que c onsumen mayor espac io 
via l por pasa jero , lo que posic iona en p rimer luga r la  utilizac ión del automóvil. 

 
Como resultado, se p roduce c ongestión en d iversos puntos de la  c iudad , lo que 

d isminuye el desempeño g loba l del sistema via l de la  c iudad  de Culiac án. 
 

Un fac tor agravante lo  constituye el hecho de que el c osto  de la  c ongestión via l 
no es perc ib ido p lenamente por los usuarios, m ismos que c ontribuyen a  generarla . Como 
los usuarios no experimentan el costo tota l en tiempo y operac ión causados a  nivel 
g loba l sobre el sistema  via l urbano, las dec isiones sobre la  ruta , modo de transporte, 
origen, destino y hora de rea lizac ión de los via jes son tomadas, no en base a  los costos 
to ta les c ausados a  la  soc iedad , sino sólo en base a  los c ostos p rop ios. Es dec ir, existe una 
perc epc ión parc ia l de los c ostos generados por el uso ind isc riminado d el automóvil. El 
resultado es una  sobreexp lotac ión de la  via lid ad  existente en determ inadas zonas y 
hora rios. 
 

Es p rec iso reitera r que las ac tivid ades soc ia les, ec onómic as y de rec reac ión, 
generan la  movilidad en un cong lomerado urbano, que se traduce en un sin fin de 
desp lazamientos de personas, vehíc ulos y b ienes en las c iudades los cua les son 
d inámic os, de a lto impac to y vincula torios, ta l c omo se muestra  en la  siguiente figura : 
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Figura No. Circulo Vicioso del Transporte 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Fuente: Evaluación de los Sistemas de Transporte. Instituto Tecnológico de Massachusetts. MIT 

Servicios de transporte

•Facilitar el movimiento de
bienes y servicios

•Mejorar el acceso al trabajo,
educación, etc.

Crecimiento económico

• Incremento de las actividades
industriales

•Aumento en el ingreso
personal.

• Incrementos en el consumo.

Impactos económicos y
ambientales

•Congestión.

•Degradación de los recursos
(aire, agua, suelo).

•Mayor uso de energía.

Impactos en el transporte

•Crecimiento en número de
viajes.

•Motorización.

•Cambios en la distribución
modal.

•Expansión urbana

Permite

Provoca

Produce

Limita

 
 

Un importante fac tor de inhib ic ión de utilizac ión d el transporte púb lic o que se 
observó, es la  ba ja  efic ienc ia  d el servic io. Para  va lorarlo basta  con analiza r de manera 
genera l el c onc ep to “ nivel de servic io” . Este c oncep to es una  med ida  genera l que 
integra  todas las c a rac terístic as del servic io de transporte que a fec tan a l usuario  c omo lo 
son los rela tivos a  la  veloc id ad  d e operac ión, a  la  confiab ilidad  de las frec uenc ias de 
paso, a l tra to  del c onduc tor, el costo y la  seguridad  del sistema.  

 
2.3.1 Carac terísticas Genera les  

 
El d iagnóstic o del sec tor de transporte púb lic o permitió  identific a r la  existenc ia  de 

p rob lemas c on d iversos componentes y están relac ionados con los siguientes aspec tos: 
 
 . Desregulac ión del merc ado de transporte púb lic o 
 . Organizac ión empresa ria l de los operadores 
 . Control del sistema de informac iones 
 . Sa tisfac c ión de la  demanda 
 . Ca lidad  de la  oferta  
 . Estruc tura  de la  oferta  
 . Estruc tura  de la  flota  
 . Aspec tos operac iona les 
 . Infraestruc tura  via l y de transporte púb lic o  
 
a) Desregulac ión del merc ado de transporte público 
 
 El merc ado de transporte púb lico del á rea  de estud io  está  desregulado. El sec tor 
púb lic o no ejec uta  las ac tividades d e gestión nec esarias para  la  regulac ión del merc ado 
(ac tividades d e p laneac ión, p rogramac ión de los servic ios, c ontrol, fisc a lizac ión, 
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otorgamiento de c onc esiones, entre o tras). El poder púb lico  otorga  la  c onc esión y no 
espec ific a  ni tampoc o controla  la  oferta . La  inic ia tiva  de p roponer una  ruta  y solic ita r una 
c oncesión es del interesado en o frec er el servic io. Ese p roc ed imiento es inc ompatib le 
c on el requisito  económico de p roveer el servic io  en conform idad  con un p lan de 
transporte. 
 
 La  regulac ión del merc ado deberá  ser c onsecuenc ia  de la  implantac ión de las 
normativid ades que definen el Estado como responsab le por los servic ios púb lic os 
(transporte como servic io púb lic o) y el transportista  c omo responsab le por las ac tividades 
de operac ión (transporte como ac tivid ad  ec onómica ).  
 
b ) Organizac ión empresaria l de los operadores 
 
 El modelo de mercado desregulado imp ide adop ta r polític as de d esarrollo de 
transportistas que motiven la  formac ión de agrupamientos orgánic os de na tura leza 
c oopera tiva  o  empresa ria l. No permite la  modernizac ión y adec uac ión de las flotas, 
introducc ión de control operac iona l de la  oferta , p rog ramas de c apac itac ión del 
persona l opera tivo , reducc ión de los impac tos amb ienta les y ac c identes. 
 
 Para  la  modernizac ión del sec tor son ind ispensab les transformac iones 
fundamenta les en el modelo de exp lo tac ión del servic io . Deberán genera rse nuevas 
oportunid ades para  los transportistas y lograr la  adhesión de éstos. No se sug iere 
reducc ión d e la  partic ipac ión del sec tor p rivado en la  operac ión del servic io de 
transportes. Los transportistas deberán ejerc er las func iones relac ionadas con operac ión, 
y el poder púb lic o las func iones de gestión. Por o tro lado, los esquemas de organizac ión 
adop tados por los transportistas (hombre-c amión) no corresponden a  ob jetivos 
empresa ria les d ificultando aún más las polític as de op tim izac ión del sistema además que 
no p roporc ionan economía  de esc a la  ni tampoco ofrec en cond ic iones favorab les para  
ob tener financ iamientos de instituc iones banc a rias. 
 
c ) Control del sistema de informac iones 
 
 Existe una  evid ente c a renc ia  de estad ístic as relac ionad as c on el transporte 
púb lic o y se identific o una  enorme d ificultad pa ra  ob tener d a tos consistentes. Hay dudas 
en cuanto a  la  demanda y evidenc ias de inc onsistenc ias en los da tos existentes. El 
p resente estud io func iona l deberá  p roporc ionar una  soluc ión tempora l pa ra  el prob lema, 
p roporc ionando una base de da tos (Etapa  2) c on la  cua l, las autoridades responsables 
por la  gestión d el sistema de transporte púb lico  podrán inic iar ac tivid ades de p laneac ión 
y aná lisis. 
 
d) Atenc ión a la demanda 
 

El aná lisis del marco instituc iona l vigente identific ó una  organizac ión informal en 
c uanto a l conjunto de agrupac iones existentes. A pesar de las d ificultades existentes de 
c oord inac ión entre los transportistas y los organismos esta ta les involuc rados, el sistema 
ac tua l a tiende, cuantita tivamente la  demanda ac tua l. La  c obertura  geográ fic a  del 
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sistema es amp lia . Sin embargo la  configurac ión de las rutas ac tua lmente existentes 
imponen a l usuario un g ran número d e transferenc ias. 
 
e) Calidad de la oferta 
 

En términos c ua lita tivos se identific a  la  nec esid ad  de mejoramiento y 
modernizac ión de los servic ios y p rinc ipa lmente de las unid ades. Para  eso es nec esario el 
esfuerzo conjunto de todos los agentes, sean los p restadores del servic io o las instituc iones 
responsables para  la  ordenac ión, conc esión y control del sistema de transporte púb lic o. 
 

Con base en enc uestas de op inión de los usuarios, se id entific ó la  existenc ia  de 
aspec tos positivos en el sistema  ac tua l, ta les c omo la  buena  ac cesib ilid ad , ba jos tiempos 
med ios de espera , ocupac ión p romed io  de los vehículos aba jo d e la  c apac idad , buena 
veloc idad  p romed io  de operac ión (23 km/ h). Por otro  lado, existen puntos desfavorab les: 
ta l c omo el confort y seguridad  d e los vehículos, insufic ienc ia  de control y fisc a lizac ión, y 
fa lta  de opc iones o integrac ión de rutas y la  ta rifa . 
 

Existen evidenc ias de que la  operac ión de d iversas rutas no es homogénea  a l 
la rgo del tiempo. Esto es, no se mantiene todos los d ías el mismo pa trón de o ferta  
(c omposic ión vehic ula r y frec uenc ia ). La p restac ión del servic io por parte d e los 
transportistas no sigue una  programac ión que se a juste a  las va riac iones de la  demanda 
durante el d ía , asignando unidad es en las rutas normalmente de manera  empíric a . Con 
este modo de traba ja r, aunque en las horas p ico se a tiende la  demanda existente, en 
horas va lle se ocasionan rec orridos innecesarios de la  flota  con las consecuenc ias de 
desgaste que esto implic a . 
 
f) Estruc tura de la  oferta 
 
 El modelo de merc ado desregulado quita  la  c apac idad  a l Estado de d irig ir un 
servic io púb lic o esenc ia l, provoc a  pulverizac ión de las concesiones transformando su 
c ontrol en una  imposib ilidad  téc nic a , d ific ulta  la  p laneac ión tác tic a  y operac iona l, e 
imp id e la  implantac ión de una  red  estruc turad a d e transporte púb lico . 
 

En cuanto a l aspec to de la  configurac ión de las rutas que c omponen el sistema 
ac tua l, se verific ó la  inexistenc ia  de una  estruc tura  que define el conc ep to de Línea  o de 
Ruta . En la  Ciudad  de Culiac án fueron identific adas 69 rutas conoc idas.  
 

La  oferta  del sistema tiene una  c onfigurac ión espac ia l muy pulverizada . La 
c obertura  geográ fic a  es bastante amplia . Además es causa  d e conflic tos de trá fico  y 
c ontribuye para el ag ravamiento de los c ongestionamientos. 
 

La  d ispersión espac ia l de las rutas existentes ac tua lmente en la  Ciudad  de 
Culiac án, es el resultado de un p roc eso de c reac ión de las mismas, sin base a  una 
p laneac ión. Esto es, no se visua lizó el transporte púb lico  como un sistema integra l, dando 
origen a  un conjunto de rutas económic amente inefic ientes, c on c arac terístic as c omo 
las siguientes: 
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- Continuas petic iones de inc remento de ta rifa , derivado del exc eso de oferta  que 

ac arrea ba ja  p roduc c ión de las unidades. 
 
- Reta rdos intenc iona les de las unidades, princ ipa lmente en la  zona  c entro, pa ra  

espera r más pasa jeros (c omportamiento de bases de ruta  intermed ias sobre la  c a lle). 
 
- Sa turac ión d e vehículos en las c a lles d e la  zona  c entro de la  c iudad , oc asionando 

ba jas veloc idades (hasta  3 km/ h). 
 
- Mal aprovec hamiento de la  estruc tura  via l, ocupad a ind isc rim inadamente por 

transporte púb lic o d ificultando el estab lec imiento de p rogramas de mantenim iento  o 
tra tamientos p referenc ia les para los vehículos de transporte c olec tivo en genera l. 

 
g ) Estruc tura de la flota 
 

La  estruc tura  d e la  flo ta  existente p resenta  un p redominio de vehículos de a lta 
c apac idad . En esta  c a tegoría  se encontró  una  partic ipac ión más efec tiva  de los 
autobuses, representando  casi el 100% de la  flo ta  d e la  Ciudad , y en menor c antid ad  
c asi muy poco los d el tipo Minibús.  
 

La  edad  med ia  de la  flo ta  ac tua l es vieja  mayor a  los 10 años. Esta  c arac terístic a  
desg losada  por tipo de vehíc ulo, p resenta una  gran d isparidad . La  flota  de autobuses 
p resenta  edad  med ia  de 12 años. 
 

El deterioro del pa rque y la  desc ap ita lizac ión de los transportista s ha  sido una  de 
las c ausas de la  fa lta  de p lanific ac ión del sistema de transporte púb lic o de pasa jeros. 
 
h) Aspec tos operac ionales 
 

El sistema  de transporte púb lic o es basado en servic ios de frec uenc ia  vehic ula r 
hasta  116 via jes/ d ía  p romed io por ruta .  
 

En los princ ipa les c orredores de transporte, donde se sobreponen d iversas rutas se 
observaran flujos de orden de 1453 vehículos por d ía  y sentido p romed io. 
 

En términos de desempeño del sistema , c on base en ind ic adores operac iona les se 
identific ó la  ba ja  p roduc tividad  de las unidades de transporte. Los p rinc ipa les motivos son 
la  ausenc ia  de programac ión de servic ios y la  oc iosidad  d e la  flo ta . 
 
i) Estruc tura  vial de transporte público 
 

El aná lisis de la  infraestruc tura  via l, espec íficamente para  el sistema de transporte 
púb lic o, id entific a  via lidades inad ecuad as y necesid ad  de equipamientos que permitan 
op timizar y moderniza r el sistema. En las reg iones de la  periferia  de la  c iudad  el transporte 
pasa  por via lidades en c ond ic iones p rec arias y sin pavimento. Uno de las 
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recomendac iones es la  pavimentac ión de d ic has via lidades con el ob jetivo de 
p roporc ionar mejores c ond ic iones de transporte púb lic o a  pob lac iones de ba jo ingreso.  
 
j) Otros aspec tos de la oferta 
 

La  oferta  de transporte púb lico  en la  Ciudad  de Culiacán p resenta  otras 
c a rac terístic as que han sido el resultado del p roc eso que se ha  llevado para  la  
p restac ión del servic io y del enfoque administra tivo del mismo. 
 
- La  búsqueda d e pasa jeros por pa rte de los transportistas ha  prop ic iado la  sa turac ión 

de rutas en determinadas c a lles o polos generadores (tod as las rutas busc an pasa r por 
los polos generadores de via jes ya sean p lazas, merc ados, c entros comerc ia les, etc .). 
A pesar de tener rutas en c asi todas las c a lles d e la  c iudad , los trazados de las mismas 
no nec esariamente obedecen a  las nec esidad es d e via je de los usuarios, implic ando 
en oc asiones rec orridos nega tivos pa ra  los mismos, es dec ir los pasa jeros son forzados a  
rea liza r rec orridos innec esarios a  bordo de la  unidad  por el interés del c onduc tor de 
levanta r mayor número de pasa jeros, sin importa r las nec esidades rea les de via je de 
los usua rios. 

 
- La  prestac ión d el servic io  de transporte púb lic o en la  Ciudad  de Culiacán, ha  sido 

tomada como una de las a lterna tivas de ocupac ión para el desempleo. De este 
modo, existen p restadores del servic io que no tienen la  trad ic ión transportista  y que 
invirtieron cap ita les comprando unidades (normalmente viejas por el ba jo c osto  de 
ad quisic ión) y a l no tener el éxito esperado permanec en para  subsistir en el sistema  o 
traspasan las unidades a  otro d ándose una ro tac ión a lta  de p restadores d el servic io. 
Esto tamb ién ha  d ificultado la  formac ión de empresas sólidas que p resten el servic io 
en la  c iud ad  y ha  dado origen a  la  sob reoferta  de unidad es en el sistema. Los 
d iagnóstic os rea lizados hasta  el presente identific a ron que el agente del sistema que 
perc ibe más efec tos desfavorab les es el p rop io operador, p rinc ipa lmente con la  
inefic ienc ia  financ iera  que el p resente sistema le proporc iona . 

 

2.3.2 Demanda. Matriz Origen-Destino  
 

Sec torizac ión 
 

Para  ana liza r el sistema de transporte urbano de Culiac án, se d ivid ió la  c iudad  en 
27 sec tores (ver apartado 2.1.3.) c onsiderando las ca rac terístic as soc ioec onómic as y 
demográ ficas de c olonias y frac c ionamientos d e la  c iud ad , integrando en sec tores 
aquellas que tuvieran c a rac terístic as y p rob lemátic as simila res. 
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La siguiente tab la  ind ic a los 27 sec tores y el número d e viviendas por sec tor: 
 

Sector Sitios de Interés Población 

% Pob / 

Sector

Viviendas 
por Sector 

Aprox
1 Centro Urbano 19,845 3.89% 8,161
2 Desarrollo Urbano Tres Ríos 0.00%
3 Zona Ciudad Universitaria - Jardín Botánico - Col. Chapultepec 19,013 3.73% 5,152
4 Fracc. Las Quintas - Col. Aurora - La Campiña 35,326 6.93% 6,489
5 Zona Militar - Col E. Zapata - Col. Gpe Victoria 25,416 4.99% 8,202
6 Zona Col. Lomas de Guadalupe - Colinas de Sn Miguel 33,316 6.54% 7,577
7 Zona Instituto Tecnológico de Culiacan - Fracc. Los Pinos - Cañadas 34,345 6.74% 10,585
8 Centro Milenium 5,191 1.02% -
9 Zona Col´s. Valle del Río - 4 de Marzo - Montecarlo 8,433 1.66% 2,030

10 Zona Expo Agricola Ganadera Industrial Sinaloa - INFONAVIT CTM 10,991 2.16% 3,273
11 Zona del FOVISSSTE - Pedregal Humaya 37,452 7.35% 8,481
12 Zona Lomas del Pedregal - Lomas del Sol 42,491 8.34% 7,641
13 Fracc´s Floresta - Hacienda del Río - Los Angeles 0.00% 45
14 Zona al Norte del Fracc Las Quintas 0.00% -
15 INFONAVIT y Col. El Barrio 10,091 1.98% 2,108
16 Col´s. San Juan - 5 de Febrero - La Esperanza - Vistahermosa 15,403 3.02% 3,631
17 Zona Panteón 21 Marzo - Fracc. Banjercito 20,231 3.97% 5,137
18 Col. Lázaro Cárdenas - Parque Culiacán 87 36,803 7.22% 8,534
19 Zona Fracc. Villa Bonita - Col´s Renato Vega Alvarado - 22 de Dic 22,870 4.49% 5,392
20 Col. Lopez Mateos - F. Angeles - Chula Vista 36,092 7.08% 8,096
21 Zona Col´s. Diaz Ordaz - Libertad - Ind. Del Palmito 47,525 9.33% 9,569
22 Fracc. Balcones del Valle - Pque Ind. Nva Estación 27,623 5.42% 6,550
23 Zona Industrial 0.00% -
24 Fracc.´s Sn Rafael - Rincón del Valle - Fuentes del Valle 1,637 0.32% 454
25 Zona Fracc´s Terranova - Campobello - Priv´s La Estancia 7,370 1.45% 2,538
26 Zona Aeropuerto 3,317 0.65% -
27 Col´s. Loma de Rodriguera - El Mirador - Los Mezcales - Alamitos 8,733 1.71% -

Total 509,514 100.00% 119,645  
  

Como se puede observar en la  tab la  anterior los sec tores con mayor número de 
viviendas (potenc ia lmente zonas generadoras de via je) son el sec tor 7 con 10,585 
viviendas, el sec tor 21 con 9,569, el sec tor18 c on 8,534 viviendas, el sec tor 11 con 8,481 
viviendas entre los más importantes. Esto  exp lic a  la  importanc ia  en el número de via jes 
desde y hac ia  estos sec tores (ver p lano de líneas d e deseo). 
 

Enc uestas Origen - Destino 
 
Una  vez sec torizada  la  c iudad , se d efinieron el número y tipo de enc uestas a  

rea liza r, para  ob tener la  matriz origen-destino, como a  continuac ión se desc ribe: 
 

No. Tipo de Enc uesta Cantidad 
1 Enc uestas Domic ilia ras 8,000 
2 A bordo de Transporte 1,000 
3 Dia rio de via je 1,000 
 Tota l 10,000 

 
Proc esando la  informac ión de la  encuesta  Origen – Destino se pud ieron definir de 

manera  genera l las líneas de deseo (ver p lano Líneas d e Deseo), que rep resenta  de 
manera  genera l la  movilidad  de la  pob lac ión en un d ía  rep resenta tivo , la  c onvergenc ia  
de via jes de y hac ia  las d iferentes zonas y subzonas de Culiac án. 
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Representac ión de la Matriz Origen – Destino  
O / D 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 n.e. Foran Ning Total

1 684 3 94 79 4 75 69 16 9 40 9 1 3 1 9 13 6 3 15 7 3 3 12 4 4 153 7 66 1,392
3 261 2 246 56 2 16 43 4 6 2 51 32 1 1 5 2 4 6 1 1 2 6 11 3 113 1 6 884
4 577 45 146 393 14 51 91 27 14 7 24 15 2 14 1 11 39 7 1 5 2 3 14 4 6 156 17 123 1,809
5 598 18 123 161 566 102 78 21 6 3 28 18 21 25 42 40 19 2 13 4 3 2 10 4 6 262 53 9 2,237
6 388 71 30 18 258 107 13 5 26 19 2 5 29 10 4 8 3 1 2 8 4 3 169 2 1,185
7 980 7 303 92 17 214 1,014 69 27 13 71 19 2 10 2 13 45 21 31 119 22 15 13 50 30 11 505 9 59 3,783
9 457 8 75 22 33 22 48 30 281 46 174 26 8 7 5 7 8 13 14 8 7 12 5 5 188 105 1,614

10 309 4 61 14 26 21 35 15 21 172 65 11 2 3 11 9 1 9 6 10 17 10 7 71 1 48 959
11 946 15 381 93 8 149 113 76 65 41 1,065 50 3 4 13 21 15 6 22 17 9 12 56 33 19 378 10 90 3,710
12 649 17 388 125 9 52 106 22 14 1 57 485 4 3 5 1 9 9 6 2 13 2 7 0 24 11 17 149 13 150 2,350
13 45 73 9 3 7 3 1 1 6 25 11 1 1 2 6 1 2 4 7 208
15 118 33 52 17 15 4 2 1 6 7 1 86 1 1 1 3 4 6 1 1 24 7 24 415
16 31 2 11 12 4 1 2 3 2 25 2 2 1 6 3 8 115
17 465 85 73 73 93 86 16 4 2 39 17 4 9 11 424 88 21 8 8 4 1 2 12 6 8 170 16 43 1,788
18 670 9 122 75 27 160 109 12 10 32 20 3 10 3 50 557 104 15 15 12 19 4 20 8 5 425 18 3 2,517
19 248 1 29 22 4 40 50 10 7 8 20 1 3 2 10 48 287 12 20 7 8 4 11 14 8 249 31 1,154
20 352 4 67 30 10 48 177 7 16 32 6 4 2 1 12 25 473 156 130 5 5 23 8 9 359 3 44 2,008
21 403 1 71 25 10 60 142 19 8 5 26 10 4 1 3 12 9 24 424 26 8 37 14 3 217 53 1,615
22 344 4 76 28 5 47 104 27 3 1 31 4 0 0 6 1 9 8 18 40 71 514 18 11 36 7 6 193 16 1,628
24 16 3 1 2 2 1 1 13 10 1 24 74
25 361 4 84 19 4 24 101 46 14 6 30 8 2 0 2 0 3 8 12 3 37 14 20 24 385 24 11 212 5 53 1,516
27 106 4 45 9 1 7 9 2 1 2 14 43 2 6 1 6 91 41 1 60 451

n.e. 6 1 1 1 1 10
Total 9,014 146 2,578 1,418 864 1,468 2,491 436 512 310 1,841 828 46 6 194 81 623 956 581 624 951 789 133 119 761 198 225 4,072 166 991 33,422  
 

Se pudo consta ta r la  c oinc idenc ia  de c ierta  c antidad  de via jes en hora rio , 
d irecc ión y sentido, de ta l manera  que fuera  posib le agruparlos en un b loque c ontinuo. 
Cabe d estacar que si b ien los via jes id entific ados pueden tener p ropósitos, orígenes y 
destinos d iversos de un d ía  para  otro , en c onjunto  mantienen c ierta  congruenc ia  lo c ua l 
representa  su p rinc ipa l virtud  y a trac tivo a l estimar la  demanda c otid iana  de transporte. 

 
La  ca rac terizac ión de la  movilidad  urbana  en Culiacán se estab lec e por la  forma 

c omo se enc ontra ron d istribuidos los via jes dentro del á rea urbana . 
 

Básicamente, los tipos de movilidad  están definidos por la  estruc tura  urbana . Estos 
es, por la  forma como se d istribuyen las ac tividades d e la  c iudad  en las d iferentes zonas. 
Esto  es que se tip ific a  en forma sim ila r a  la  estruc tura  urbana . 
 

En el c aso d e Culiacán, se pudo identific ar una  movilidad  de tipo “ rad ia l”  que 
denota  la  importanc ia  que aun signific a  el c entro  histórico  d e la  c iudad , la  c ua l es 
evidente, existe tamb ién una  movilidad  de tipo “ tangenc ia l”  entre d iferentes zonas 
hab itac iona les y c entros de c onsumo o inc luso, entre zonas hab itac iona les, de 
equipamiento, periféric as, así c omo la  zona  industria l, por ejemplo. Por lo tanto, se puede 
dec ir que la  Zona  Urbana  de Culiac án p resenta  una  movilidad  de tipo “ m ixto” , lo que se 
vuelve un da to  importante a  la  hora  de llevar a  c abo la  p laneac ión de rutas de 
transporte púb lico.  

 
Es importante destac ar tamb ién los via jes intrazona les, que son aquellos que 

hac en las personas sin sa lir d e su sec tor, son via jes muy loc a les típ icos de las amas de 
c asa  en un d ía  normal y de los menores que asisten a  la  esc uela  de nivel básico (p rimaria 
y secundaria ). 

 
En la  siguiente tab la  se p resenta  el rango de ed ades de las personas encuestadas 

que va  desde el rango de los menores d e edad  de uno a  10 años hasta   las personas 
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mayores a  81 años. Como se puede observa r el mayor número de personas encuestadas 
se encuentra  en el rango de 11 a  20 años seguido de las personas de 21 a  30 años. 
 

Tabla de edades de las personas encuestadas 

1 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13 15 16 17 18 19 20 21 22 24 25 27 n.e.
1 a 10 años 119 96 200 329 164 453 314 151 624 347 33 57 23 341 423 324 463 230 356 11 306 123 3 5,490
11 a 20 202 156 300 478 212 862 367 295 823 591 52 102 32 425 532 239 503 297 439 10 370 86 3 7,376
21 a 30 229 180 363 460 192 756 241 112 724 433 56 71 17 291 474 234 287 331 233 7 249 73 3 6,016
31 a 40 170 88 228 257 187 419 249 156 501 305 34 60 19 279 326 191 353 220 285 15 226 76 4,644
41 a 50 179 133 211 264 144 587 220 175 512 355 26 65 13 227 297 97 257 165 222 7 233 42 1 4,432
51 a 60 170 118 245 270 112 346 114 47 296 184 5 36 7 137 258 44 83 170 62 7 81 23 2,815
61 a 70 160 65 161 109 96 192 63 13 156 93 2 13 3 49 125 13 34 134 22 10 29 13 1,555
71 a 80 110 35 61 50 63 124 34 3 54 31 7 1 26 63 9 20 42 8 6 14 10 771
81 o más 53 13 40 20 15 40 7 7 20 11 4 12 19 3 8 22 1 8 5 308
n.e. 1 4 5 1 4 1 16
Total 1,392 884 1,810 2,237 1,185 3,783 1,614 959 3,710 2,350 208 415 115 1,788 2,517 1,154 2,008 1,615 1,628 74 1,516 451 10 33,423

SectoresRango de 
Edad Total

 
 

Perfil de las Personas Enc uestadas 
 
  Pa ra  efec tos d el aná lisis del comportamiento  de los via jes es importante 
c onsiderar la  oc upac ión de las personas enc uestadas, en ese sentido a  c ontinuac ión se 
p resenta  la  tab la  y g rá fic a  del perfil ocupac iona l de los encuestados por c ada  uno de 
los sec tores: 
 

Oc upac ión de las personas encuestadas 

1 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13 15 16 17 18 19 20 21 22 24 25 27 n.e. 
Ama de Casa 148 81 144 30 138 442 215 89 465 41 13 102 81 274 155 293 247 192 11 165 1 3,327
Comerciante 28 11 10 11 90 25 29 59 7 7 9 48 16 34 42 24 5 48 503
Enfermera 1 4 4 2 2 1 1 3 3 21
Empleado 546 386 392 859 415 1,278 537 320 1,312 958 98 145 33 629 964 387 615 558 477 20 388 155 3 11,475
Empleado/estudiante 9 1 36 43 11 25 14 9 12 57 2 40 19 2 28 5 24 18 11 366
Empresario 15 11 19 24 23 38 16 18 2 12 55 22 55 38 348
Estudiante 292 241 455 647 317 1,217 572 385 1,266 815 76 67 37 572 731 351 729 426 632 14 567 147 5 10,561
Maestro 2 1 1 1 6 19 5 13 66 2 1 8 7 40 172
Ninguno 47 23 29 99 174 305 93 48 172 79 1 8 46 72 177 40 94 28 20 115 52 1,722
No especifica 194 100 498 132 105 64 17 143 88 20 7 5 113 176 20 168 109 137 62 2 2,160
Otro y pensionados 102 29 242 426 110 252 69 32 209 302 5 30 267 228 34 44 81 33 4 38 84 1 2,622
Secretaria 2 4 1 5 3 4 7 4 8 38
Profesionista 9 3 23 2 12 5 1 15 12 26 108
Total 1,392 884 1,810 2,237 1,185 3,783 1,614 959 3,710 2,350 208 415 115 1,788 2,517 1,154 2,008 1,615 1,628 74 1,516 451 10 33,423

Sectores
Ocupacion

Total

 
 

Oc upac ión 
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En la  g rá fic a  anterior se observa  que la  mayoría  de las personas encuestadas son 
emp leados un 34%, estud iantes 31.6% y 10% amas de c asa  que son los p rinc ipa les 
generadores de via jes 
 

En cuanto a l nivel de ingresos tenemos que más del 58% de las personas 
enc uestadas perc iben eventua lmente menos de $1069 pesos, un 17% no traba jan que en 
éste c aso se encuentran los estud iantes, el 9.4% reporta  ingresos entre $2,138 y $5,345 
pesos y el 9.3% ingresos superiores a  los $5,345 pesos.  
 

Ingresos 

 
 
 La  siguiente g rá fic a  seña la  los háb itos de las personas enc uestad as respec to  a  sa lir 
de su c asa  y utiliza r a lgún med io  de transporte, c omo se puede observar el 
c omportamiento genera l d e los usuarios es de una sola  sa lida  a l d ía  con un 53.4%, que en 
éste c aso entran los estud iantes de nivel básic o (p rima ria  y secundaria ), seguidos d e un 
24% d e las personas que menc ionaron dos sa lidas del hogar utilizando un med io  de 
transporte que es el caso típ ico de las personas que traba jan que sa len por la  mañana y 
por la  ta rde de su domic ilio . 
 

Medio de Transporte Utilizado 
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Análisis de modos de transporte utilizados 
 

Uno se los aná lisis más importantes en las encuestas origen – destino es el que tiene 
que ver c on los med ios de transporte utilizados por las personas enc uestadas.  

 
Las encuestas domic ilia rias a rro ja ron resultados interesantes, uno de ellos es que un 

porc enta je de usuarios de transporte púb lic o que utilizan de manera  comb inada  dos 
med ios de transporte el c amión y el auto aproximad amente un 3.4%, así c omo un muy 
ba jo  porcenta je de personas que utiliza  la  b ic ic leta  como med io de transporte, tan sólo 
el 0.5%. 
 

Utilizac ión de Medios de Transporte 

 
 

Conc entrado de Medio de Transporte Utilizado 

 
 
 

La  g rá fic a  anterior ind ic a  que un 41.9% d e las personas enc uestadas manifiestan 
utiliza r el transporte púb lic o (c amión) para  rea liza r sus ac tividades en un d ía  normal y el 
33% utilizan el auto; el taxi es una  a lterna tiva  poco utilizada  tan sólo el 0.3% esto puede 
deberse a l costo d el servic io , tamb ién destac an los via jes a  p ie con un 13.6% que c omo 
se ha  menc ionado antes pueden corresponder a  los via jes intrazona les de amas de casa , 
emp leados y sobretodo de los estud iantes. 
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 La  siguiente tab la  p resenta  la  matriz origen – destino d e los via jes en automóvil  
destac ando que el c entro es el sec tor que mas via jes en autos a trae, seguido de los 
sec tores 7, 6, 4 y 3 que a traen c ada  uno de ellos un 7% de los via jes en auto de la  c iudad . 
Y los sec tores que más generan via jes en auto son el sec tor 7, 11y 4. 
 

Matriz Origen – Destino de Viajes en Automóvil 
O / D 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 n.e. Foran Ning Total

1 220 1 47 24 7 29 38 13 6 18 5 3 3 6 4 3 6 2 2 1 9 3 3 45 5 503
3 116 2 88 39 4 9 31 2 6 28 16 1 4 4 3 1 2 4 6 2 40 1 409
4 316 34 71 226 11 72 38 10 9 5 16 12 7 6 6 3 1 3 1 2 13 3 4 108 15 992
5 200 11 27 79 139 47 18 9 5 3 11 4 9 14 23 24 5 12 2 1 8 1 2 99 32 785
6 131 19 19 10 57 19 7 2 9 5 2 3 9 1 2 2 1 1 1 4 3 2 28 2 339
7 336 2 90 48 5 165 264 36 14 8 41 10 1 6 10 19 14 16 48 9 7 5 24 21 4 109 7 1,319
9 119 3 24 8 7 21 19 15 41 22 56 7 3 3 2 5 3 8 10 4 5 6 6 3 51 451

10 108 3 28 29 1 11 31 6 9 31 51 1 1 4 2 1 1 4 7 1 7 9 5 28 379
11 261 4 83 43 2 61 60 49 30 18 223 18 3 2 5 9 12 4 13 7 2 6 29 17 8 80 4 1,053
12 274 7 124 89 2 54 27 16 7 2 19 111 5 5 8 1 7 4 11 10 5 90 14 7 899
13 12 6 3 2 2 1 1 8 2 1 2 6 7 53
15 37 11 25 5 7 5 1 1 3 1 1 23 1 1 2 1 3 1 9 6 144
16 4 4 1 1 1 1 1 3 16
17 137 1 23 32 14 47 12 9 2 17 7 3 3 8 70 38 6 2 3 5 1 5 3 4 46 13 511
18 186 2 24 35 11 66 17 6 2 4 12 7 2 5 2 31 99 10 4 8 3 6 2 10 3 3 77 13 650
19 65 5 9 5 13 15 3 2 4 4 3 2 2 13 22 2 9 4 2 1 6 8 3 19 221
20 99 2 9 15 2 24 44 3 7 1 7 5 2 1 4 1 50 45 34 4 2 9 4 5 54 433
21 106 17 9 2 23 56 12 3 2 5 6 4 2 6 3 105 19 2 2 12 9 2 30 437
22 90 4 20 11 2 36 29 11 1 1 9 1 2 5 1 6 3 28 76 8 6 11 4 6 32 403
24 9 1 4 5 2 21
25 160 4 24 11 3 34 26 30 10 2 18 2 1 2 5 5 2 18 12 11 5 116 15 7 66 4 593
27 19 8 4 1 1 7 1 1 8 13 2 2 8 16 91

n.e. 3 1 1 5
Total 3,008 80 748 762 236 777 759 239 156 102 557 244 14 2 83 29 177 255 107 96 320 190 61 46 293 128 76 1,039 116 7 10,707

 
 
 La  siguiente tab la  señala  la  matriz origen – destino de los via jes rea lizados en 
autobús, en donde el 39% de los via jes son a tra ídos por el c entro  urbano, el 12.4% por el 
sec tor 3, el 7% por el sec tor 6 y el 5% por el sec tor 11, entre los sec tores que a traen más 
via jes en c amión, por o tro  lado tenemos los sec tores que más generan via jes en 
transporte púb lic o así tenemos que el 13% de los via jes en c amión se generan en el 
sec tor 11, el 12% en el sec tor 7; va le la  pena  comenta r que éstos son de los sec tores c on 
mayor número d e viviend as reg istrados en la  c iud ad ; el 8%  d e via jes generados en el 
sec tor 18, y los sec tores 5 y 12 generan 7% c ada  uno de ellos. 
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Matriz Origen – Destino de Viajes en Autobús Urbano 

O / D 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 n.e. Foran Ning Total
1 277 2 48 36 3 19 20 3 2 21 4 1 1 5 7 3 7 4 1 1 3 1 1 36 2 508
3 142 90 16 10 9 2 5 14 13 1 1 2 3 1 5 2 1 34 351
4 247 1 76 67 18 16 11 2 3 4 11 2 2 9 1 1 3 1 2 1 1 1 1 3 27 2 513
5 387 6 93 63 96 76 13 8 1 2 16 15 13 7 11 14 11 1 1 3 2 1 4 3 3 59 16 925
6 221 44 7 7 67 15 5 3 15 11 2 2 15 3 2 5 2 2 3 1 2 26 460
7 630 5 209 39 12 215 195 30 10 4 29 13 1 3 2 9 6 13 60 12 6 6 22 8 3 108 2 1,652
9 317 4 65 14 3 26 12 13 57 27 103 5 1 2 5 2 10 3 1 1 6 2 2 57 738

10 197 2 55 3 1 22 16 9 9 22 28 5 2 2 2 3 1 8 1 16 404
11 650 9 296 48 6 96 51 24 31 19 326 28 2 7 10 3 3 11 7 7 5 27 10 10 109 4 1,799
12 348 10 217 42 20 29 12 6 3 1 19 212 5 2 3 5 1 2 5 2 12 1 13 60 2 15 1,047
13 33 62 6 1 5 1 1 5 17 3 1 2 4 5 146
15 64 17 21 9 8 1 1 2 2 24 1 1 3 3 13 170
16 25 2 7 8 4 1 1 2 3 2 1 1 3 2 62
17 309 56 36 41 92 13 5 4 1 14 8 1 5 1 47 38 8 4 11 1 6 1 2 49 2 755
18 464 7 95 26 17 115 48 6 8 3 14 8 1 4 16 113 30 7 11 8 9 2 9 71 3 1,095
19 173 24 13 2 32 13 7 2 11 8 3 5 23 63 7 9 3 2 3 2 2 1 35 443
20 238 2 57 18 6 47 61 3 7 1 19 2 1 1 5 11 81 89 29 2 1 13 3 3 55 755
21 285 1 63 12 7 38 75 7 5 2 19 4 1 1 8 10 18 112 12 6 4 14 4 1 36 745
22 244 74 14 3 37 30 13 2 20 3 1 1 4 7 2 19 41 81 7 4 25 2 44 678
24 6 3 1 3 1 1 2 4 1 5 27
25 201 59 8 23 34 15 4 6 13 4 3 3 1 22 3 7 14 97 7 3 48 2 577
27 83 4 33 4 1 5 2 1 2 3 23 2 1 4 20 18 1 207

n.e. 3 1 1 5
Total 5,544 53 1,738 500 262 986 632 162 151 110 701 382 15 0 70 17 108 268 161 160 405 171 57 49 273 49 70 915 38 15 14,062  

2.3.3 Transporte público. Servic ios existentes desde la perspec tiva del 
usuario 

 
Algunos usuarios y permisionarios perc iben dentro de las va riab les que c onforman 

la  “ c a lidad  en el servic io”  el que la  unidad  cuente con c lima (a ire ac ond ic ionado), o 
pueda  c onta r con televisión o  sistema de músic a  estereofónic o a  bordo, otro segmento 
más numeroso de la  pob lac ión estima aspec tos como la  c obertura  adecuada  de la  red , 
la  limp ieza  y estétic a  d e las unidades, los itinerarios convenientes y pub lic ados en 
espac ios visua les púb lic os en tamaño leg ib le para  todas las personas, vehíc ulos 
adap tados pa ra  que sean utilizados por personas c on c apac id ades d iferentes y 
frec uenc ias confiab les; estos aspec tos perc ib idos por el usuario en c onjunto pond eran la  
dec isión de utilizac ión de uno u otro tipo d e transporte. 
 

Las ta rifas del servic io  púb lico del transporte urbano en Culiac án es d e $4.50 ta rifa  
servic io norma l y d e $5.50 en autobuses con a ire ac ond ic ionado; los estud iantes pagan 
una  ta rifa  p referenc ia l de $2.50 que ap lic a  sólo  en periodos de c lases y sólo a  estud iantes 
de escuelas ofic ia les, ésta  ta rifa  no es va lida  en fines de semana ni  en d ías festivos. Un 
aspec to que llama la  a tenc ión es que la  ta rifa  p referenc ia l exc luye a  estud iantes de 
c oleg ios y esc uelas p rivadas. 
 

Es fund amenta l estab lecer que un importante segmento del merc ado que hac e 
uso del transporte púb lic o es considerado “ cautivo”  ya  que aún no c uenta  con vehíc ulo 
p rop io, lo que parec e ser un fac tor c ruc ia l por el c ua l los niveles de congestión no hayan 
c rec ido de manera  exponenc ia l desde hac e ya a lgunos años. En años rec ientes, la  
p roliferac ión de vehículos ilega les d e p roc edenc ia  extranjera  ha  “ cub ierto”  una  parte de 
la  d emanda en el transporte ind ividua l, lo c ua l ha  presionado todavía  más el sistema via l 
urbano de la  Ciudad  de Culiac án. 
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Derivado de las encuestas sob re la  c a lidad  de servic io  desde la  perc epc ión del 
usuario , se p resentan las siguientes g rá fic as: 

 
Cortesía del Operador 

 
 

La  grá fic a  anterior deja  de manifiesto  que en p romed io  los conduc tores del 
transporte púb lic o tienen un tra to cortés y amable con los usua rios, aunque tamb ién un 
g ran porcenta je de los usuarios que no reportan tra to  a lguno con el chofer. 

 
Trato del Operador 

 
 
Respec to a  la  ac titud  del c onduc tor la  mayoría  de los usuarios del transporte 

perc iben que los conduc tores  están apresurados, ello se exp lic a  por el sistema de 
supervisión med iante el chequeo de tiempos a c ada  unidad  a  lo la rgo d el recorrido. 
 

Forma de Manejo del Conduc tor 
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Respec to a  la  seguridad  y la  forma  de manejo del conduc tor el 52.64% de los 

usuarios reportan que la  consideran adecuada , sin embargo el 36.46% reportan que es 
de forma ráp ida . 

 
Prudenc ia del Operador 

 
 
En cuanto a  la  p rudenc ia  de los c onduc tores el 42.2% de los usua rios reporta  en su 

mayoría  que los conduc tores se c omportan de manera ind istinta  a  vec es p rud ente y a  
vec es imprud ente; el 28.86% reporta  que son prudentes, sin embargo, es d e llamar la  
a tenc ión que cerc a  del 11% de los usuarios reportan que los conduc tores a rriesgan la  
vid a de los pasa jeros. 
 

Desc omposturas de Transporte 

 
 
Respec to a l mantenimiento  de las unidades, tenemos que el 64% de los usuarios 

reporta  no haber padec ido desc omposturas de un c amión, por o tro  lado tenemos que el 
31% reporta  haber padec ido ésta  situac ión; es importante señalar que en entrevista  con 
representantes de los p restadores del servic io  de Transporte Púb lico, reporta ron que las 
c ond ic iones de fa lta  de pavimento en a lgunas ca lles en las c olonias populares y el mal 
estado de las c a lles en a lgunos tramos de las rutas, oc asionan daños a  las unidad es eso 
inc rementa  los c ostos de operac ión. 
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Asalto en Transporte 

 
 
Respec to a  la  seguridad  de los operadores y de los usuarios del transporte púb lic o 

la  g rá fic a  anterior ind ic a  que el 12% de los usuarios seña la  haber sufrido a lgún asa lto a  
bordo de un c amión; a  su vez en entrevista  con los representantes de los permisionarios y 
p restadores del servic io d e transporte púb lico  urbano, éste aspec to se reporta  c omún en 
a lgunas c olonias, y menc ionan c omo c ausa la  fa lta  de servic ios púb lic os c omo vig ilanc ia  
polic ia l, pavimento y a lumbrado. 
 

Ac c idente en Transporte 

 
 
En c uanto a  la  seguridad  e inc idenc ias d e hechos de tránsito, el 8.72% de los 

usuarios reportan haber sufrido a lgún acc idente a  bordo de un c amión, y el 88.30% 
reportan que no. 

 
Pago por Viaje 
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En cuanto a  la  ta rifa  se preguntó a  los usuarios cuanto esta rían d ispuestos a  pagar 
por un via je “ c ompleto”  desde su origen a  destino, reportando el 74.5% que paga ría  una  
ta rifa  entre los 3 y 5.30 pesos; el 13.33% de los usuarios pagaría  entre $5.30 y $7.00  un 
5.56% pagaría  entre $7 y $10 y el 1.82% paga ría  mas de $10. Lo anterior se puede ana lizar 
desde la  perspec tiva  de las personas que toman más de un camión para  poder llegar de 
su origen a  su destino fina l en un solo  via je, siendo así entonc es se puede inferir que 
aproximadamente el 20% de las personas que via jan en transporte púb lico  rea lizan uno o 
más transbordos.  
 

Esquema de Operac ión y Asignac ión Modal  
en un Sistema de Transporte Urbano 

Tipo de Servic io 

Carac terístic as 

Privado De Alquiler Público 
Disponib ilidad  Dueño Púb lic o Púb lico 
Proveedor Usuario Chofer Transportista  
Determinac ión de Ruta  Usuario (flexib le) Usuario – Chofer Chofer (fija ) 
Determinac ión de Horario de Uso /  
Servic io 

Usuario (flexib le) Usuario – Chofer Chofer (fijo ) 

Prec io /  Costo Lo absorbe el Usuario Tarifa  Fija  Chofer (fijo ) 
Individual Por Grupo 

Automóvil Automóvil 
Compartid

o 

Taxi Respuesta  
a  

Demanda 

Minibús 

Bic ic leta Rondas Automóvil 
Rentado 

Colec tivo Autobús, 
Trolebús 

Motoc ic leta    Autobús 
Escolar 

Tren Ligero 

Pea tón   Autobús de 
Alquiler 

Metro 

    Tren 
Reg iona l 

Por Volumen 

    Transporte 
Espec ia l 

 

2.3.4 Administrac ión pública del transporte 
 
La Ley d e Tránsito y Transportes del Estado de Sina loa  señala  en el artículo180 que se 
c onsiderará  servic io púb lico  de transporte de personas o  cosas el que se rea lice por 
c a lles y c aminos de jurisd ic c ión esta ta l pa ra  la  sa tisfacc ión de nec esidades c olec tivas en 
forma genera l, permanente, regula r y c ontinua , sujeto a  una  ta rifa , med iante la  
utilizac ión de vehículos idóneos para ta l efec to. 
 
 Igua lmente la  misma Ley menc iona  en el a rtículo 238 que todo concesionario o 
permisionario, deberá rec aba r la  aprobac ión de la  Autoridad  de Tránsito y Transportes 
para  los hora rios de su ruta , señalando horas de llegada y sa lida de c ada  uno de los 
puntos de la  misma.  Esta  d isposic ión será  ob liga toria  para el servic io urbano, suburbano y 
foráneo de pasa jeros. 
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·  Transporte urbano: rutas que cub ren la  zona  urbana . 
·  Transporte suburbano: rutas que c ubren recorridos d iarios de Culiac án a  a lgunos 

poblados c erc anos (El Diez, Culiac anc ito y San Ped ro).  
·  Transporte foráneo: 

·  Regional: Cubren recorridos de Culiac án hasta  pob lados de los munic ip ios de 
Angostura , Mocorito, Sa lvador Alvarado, Bad iragua to, Navola to, Cosalá , Elota  y 
San Ignac io del Estado d e Sina loa  y Tamazula , del Estado de Durango. 

·  Estatal: Rutas que cubren c iudades med ias (Guamúc hil, Guasave, Los Mochis y 
Maza tlán) 

·  Federal: Rutas que c ub ren las c iudades medias del estado y cuyo destino son 
c iudades d e otras entidad es del pa ís 

 
 En entrevista  c on las autoridades d e transporte se solic itó  informac ión respec to a l 
tipo de unidad es, c a rac terístic as del servic io  y regulac ión, número de prestadores de 
servic io que transportan personal a  las empresas o industrias; lo anterior en virtud  de que 
en los rec orridos y estud ios de c ampo se detec tó la  p restac ión de éste servic io por parte 
de las empresas; sin embargo d ic ha  informac ión no esta  reg istrada  en la  Direc c ión de 
Via lidad  y Transporte. Por lo que se recomienda  regular y reg istrar el servic io de transporte 
de persona l p restado por parte d e las empresas e industrias.  
 
Tipologías de Rutas de Transporte Públic o Urbano 
 

Para  ana liza r las rutas del servic io d e transporte púb lic o urbano de la  c iudad  de 
Culiac án, se debe estab lec er una  tipolog ía  estandarizada  de rutas, a  continuac ión se 
definen y desc riben d iferentes tipos de rutas y sus p rinc ipa les c arác terístic as9: 
 
Rutas Radiales: son el tipo d e rutas más comunes, gran número de c iud ades se han 
desarrollado en func ión de este tipo de rutas. Predominan en c iudades pequeñas y 
med ias a l esta r la  mayor parte de sus via jes c ana lizados a  un centro de ac tivid ades o 
c entro históric o. En c iudades mayores a  los 300,000 hab itantes éste tipo de rutas emp ieza  
a  ser inefic iente ya que c onc entra  los movimientos y no c onsid era  las necesid ades que se 
p resentan entre otras á reas urbanas. Esto induc e a  que la  d istribuc ión del servic io se 
enc uentre lim itada  a  c iertas á reas de la  c iudad  y conc entre las termina les en las zonas 
de mayor densidad . 
 
Rutas Diametrales: El origen de éste tipo de rutas tiene lugar en genera l a l desarrolla rse la  
red  de transporte y c rec er la  c iudad , en donde un p rimer a juste que se rea liza  es la 
c onexión de dos rutas rad ia les, mismas que conforman una  nueva ruta  que pasa  por el 
c entro y conec ta  dos extremos de la  c iudad . 
 
Con esta  c onexión se logra  una mejor d istribuc ión del servic io y evita  la  conc entrac ión 
de term ina les en los centros históricos o de ac tivid ades, log rándose una  mayor efic ienc ia . 

                                                 
9 Transporte Púb lic o: Planeac ión, Diseño, Operac ión y Administrac ión. Molinero Molinero. Angel; Sánc hez 
Arellano Ignac io. Gobierno de la  Ciuda d de Méxic o. 1996 
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Sin embargo, se debe tener p resente la  nec esidad  de que exista  un ba lanc e en la  
demanda a  ambos extremos de la  ruta  ya  que en c aso c ontra rio la  operac ión y la  
asignac ión de o ferta  se d ificulta  con los consecuentes desba lanc es en la  relac ión o ferta -
demanda. Asim ismo, la  long itud  de la  ruta  puede oc asiona r demoras y c argas 
desba lanc eadas. 
 
Rutas Tangenc iales: Son las rutas que pasan a  una  lado del centro  de ac tividades o 
c entro histórico  de una  c iudad . Este tipo de rutas solo es recomendable en las grandes 
c iudades d eb ido a  la  menor demanda que ellas p resentan. 
 
Rutas c on lazo en su extremo: Son rutas de configurac ión rad ia l en las que se p resenta  un 
lazo en uno de sus extremos lo que induc e a  conta r con una  sola  term ina l. Es nec esario 
busc ar una  coord inac ión para  logra r un mismo interva lo  en la  porc ión que conforma el 
lazo. 
 
Rutas Circulares o Perimetrales: Por lo genera l, sirven de rutas conec toras c on las rad ia les, 
permitiendo una  mejor d istribuc ión de los usuarios así c omo una  mejor utilizac ión del 
pa rque vehic ular. En éste c aso, se eliminan las term ina les, pero p resentan el p rob lema 
opera tivo  de no poder recupera r tiempos perd idos. A su vez pueden p resenta rse rutas en 
forma de arc o o segmentos de c írculo que no pasan por el c entro de la  c iudad . 
 
Rutas Tronc ales Se denomina  así cuando las rutas o líneas de transporte púb lic o 
normalmente c onvergen en una  sola  línea  o  ruta troncal en espec ia l esto se presenta  
c onforme se ac erc an a l centro histórico .  
 
Una  Ruta  Tronc a l da origen a  su vez a  que se estab lezc an dos tipos de rutas conoc idas 
c omo ramales y rutas alimentadoras.  
 
Rutas Ramales son las rutas que se integran a l tramo tronca l sin nec esidad  de rea lizar 
transbordos,  
 
Rutas Alimentadoras son las rutas que permiten c ubrir el área  y transporta r a l usuario a  un 
punto d e transbordo donde el usuario hac e uso de un med io de transporte de igua l o 
mayor c apac id ad . 
 
Es normal que se c onsidere el uso de ramales en corredores que presentan volúmenes 
altos y se considera  genera lmente el uso de un solo medio de transporte.  
 

Por otra  parte es d eseable el uso de rutas alimentadoras en corredores donde los 
volúmenes de pasajeros son ba jos, conec tándose c on una  ruta  tronc al. En éste c aso es 
fac tib le el uso de dos o más medios de transporte uno para el tramo alimentador y otro 
para la  troncal. 
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Las rutas alimentadoras p resentan las siguientes c arac terístic as en comparac ión 
c on los ramales: 

·  Se pueden utilizar d iferentes med ios de transporte 
·  Se pueden log ra r fac tores de c arga más uniformes 
·  Las irregula ridades que se p resenten en las a limentadoras no a fec tan a  la  ruta  

tronc a l. 
·  Requiere de transbordos 

 
Las rutas con ramales d ifieren de las rutas alimentadoras en los siguientes aspec tos: 
·  Sin transbordos. Se presentan c onexiones d irec tas entre estac iones en las 

rama les y la  tronc a l. 
·  Un med io  de transporte. Se utiliza  el mismo tipo de unidad  para  todo el sistema. 

Solamente va ría  el tamaño de la  unidad  de transporte conforme a  las rutinas y 
polític as operac iona les. 

·  Confiab ilidad  depende de los ramales. Las d iferenc ias en los derechos de vía  
entre tronc a les y ramales reduc e la  c onfiab ilidad . Con el mismo derec ho de 
vía  se log ra  una  mejor adherenc ia  a  los itinera rios en el c aso de los rama les que 
en el c aso de a limentadores. 

·  Menor utilizac ión de la  c apac idad . La  c apac idad  de la  unidad  de transporte 
en los ramales debe ac omodar los volúmenes de usuarios a  lo la rgo de todo el 
recorrido y en espec ia l dentro  de la  tronc a l, donde se hac e un uso razonable 
de la  c apac id ad  de la  unidad  d e transporte. Los a limentadores hac en un 
mejor uso dela  c apac idad  deb ido a  la  operac ión segmentada . 

·  Fuerte identid ad  del sistema. Una  red  con ramales p resenta  una  mayor 
identidad  de sistema que una  tronc a l con a limentadores. 

·  Camb ios en la  demanda. En func ión del med io de transporte, una tronc a l con 
rama les puede fác ilmente absorber los c amb ios y fluc tuac iones en la  
demanda, situac ión que se d ific ulta  con a limentadores. 

·  Menor tiempo de termina l. El tiempo termina l tota l será  menor c on rama les que 
c on a limentadores. Se mejora  la  utilizac ión del pa rque vehicula r. 

·  Tiempo de via je. Norma lmente es menor c on ramales. 
 
El Gob ierno del Estado ac tua lmente supervisa , regula  y c ontrola  64 rutas de transporte 
púb lic o urbano en la  Ciudad  de Culiac án las cua les se relac ionan en la  siguiente tab la . 
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Concentrado de Rutas de Transporte Público Urbano de Culiac án 
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El sistema de transporte reg istr�  los siguientes par� metros de operac i� n: 
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Par� metros Operativos del Sistema de Transporte  de Culiac � n 

DATOS OFICIALES* DATOS DE CAMPO

RUTAS
UNIDADES 

ASIGNADAS
INTERVALO

LONGITUD DE 
LA RUTA                                             

(km)

T. DE CICLO                                
(minutos)

VUELTAS
KM DIARIOS 

RECORRIDOS POR 
UNIDAD

HORAS EN 
OPERACI� N POR 

UNIDAD

T. DE 
CICLO        

minutos
INTERVALO

UNIDADES 
OPERANDO

VELOCIDAD 
COMERCIAL                         

(km/h)

AGUARUTO 16 5 29.70 80 10 297 13.33 87 5 15 20.48
BUENOS AIRES 11 7 20.53* 77 12 246 15.40 78 7 10
BUGAMBILIAS 9 8 20.31 72 12 244 14.40 70 7 9 17.41
CUCAS CENTRO 10 6 16.00* 60 16 256 16.00

COLOSO 18 5 21.50 90 10 215 15.00 92 5 18 14.02

CIRCUITO NORTE 14 7 15.70 49 17 267 13.88
CIRCUITO SUR 14 8 14.50 64 15 218 16.00 64 9 13.59
DIAZ ORDAZ 13 5 11.90 60 15 179 15.00
DIAZ ORDAZ HUERTAS 7 7 13.06* 49 20 261 16.33
VALLADO FELIPE ANGELES 10 7 17.20 70 11 189 12.83 70 9 9 14.74
HUIZACHEZ 14 5 22.00 70 13 286 15.17 70 6 12 18.86
HUERTAS CENTRO 14 5 15.40 70 14 216 16.33 70 10 13.20
INFONAVIT SOLIDARIDAD 8 6 6.45 48 16 103 12.80
ISSTESIN CENTRO 11 4 13.00 44 23 299 16.87
INFONAVIT LAS FLORES 5 9 14.20 45 19 270 14.25 46 14 18.52
LOMA LINDA 12 5 12.00 60 15 180 15.00 70 5 10.29
LOMBARDO TOLEDANO 10 6 12.60 60 18 227 18.00 60 6 12 12.60
LIMA 19 6 14.00 114 9 126 17.10 114 6 7 7.37
LOMA DE RODRIGUERA 14 4 13.80 60 15 207 15.00 18
LOMITA VALLADO 11 7 22.60 77 12 271 15.40
MERCADO DE ABASTOS 10 5 15.20 50 20 304 16.67 70 6 9 13.03
MIRADOR 7 8 17.06* 64 15 256 16.00
NUEVO  CULIACAN 12 6 20.80 78 12 250 15.60 70 7
 PALMITO 15 5 34.00 75 10 340 12.50
PENITENCIARIA 13 8 24.40 104 8 195 13.87 102 8 14.35
PETROLEOS QUINTAS 18 6 33.50 108 9 302 16.20 90 6 9 22.33
RUIZ CORTINEZ 15 6 13.00 80 12 156 16.00 80 6 9.75
SA MIGUEL T.B. 9 6 13.50 54 16 216 14.40 68 7 13 11.91
SAN MIGUEL AMISTAD 10 6 13.10 60 14 183 14.00
TIERRA BLANCA LOMITA 17 6 27.2* 102 9 245 15.30 104 7 10
TOLEDO 20 4 19.00 70 12 228 14.00 76 4 17 15.00
U DE O. 7 7 7.00 49 19 133 15.52 61 8 18 6.89
ZAPATA CENTRO 11 6 16.20 66 13 211 14.30 72 7 5 13.50
ZAPATA PANTEON 13 5 17.33* 65 15 260 16.25 63 8 11
5 DE FEBRERO 9 6 13.40 54 16 214 14.40 54 8 10 14.89
21 DE MARZO CENTRO 9 8 16.40 64 15 246 16.00 63 8 7 15.62

BACHIGUALATO 15 6 33.00 90 12
 CANAL 3 15 5 14.40 75 12 173 15.00 75 6 16 11.52
LIBERTAD C.U. 16 6 31.80 96 10 318 16.00
MARGARITA 16 5 10.17 80 12 122 16.00 81 5 7.53

PREPA HUERTAS 15 6 19.2* 72 14 269 16.80

VEGAS 10 5 12.60 10 126
21 DE MARZO P.DE GOB. 12 6 19.2* 72 13 250 15.60

BARRIO SEGURO SOCIAL 14 6 29.90 84 10 299 14.00 82 6 13 21.88
CA� ADAS QUINTAS 15 5 17.20 75 11.5 198 14.38 50 6 14 20.64
FOVISSTE 16 5 28.60 80 10 286 13.33 81 7 12 21.19
LOMITA CA� ADAS 20 4 15.60 80 11.5 179 15.33 88 6 10.64

NORMAL 17 6 22.00 102 8.5 187 14.45 95 8 13 13.89

REPUBLICA MEXICANA 14 5 19.84 70 12 238 14.00 71 9 16.77
REVOLUCION CENTRO 10 5 12.00* 45 17 204 12.75 42 6 8

AGUSTINA RAMIREZ 8 8 19.00 64 15 285 16.00 60 8 8 19.00
INFONAVIT SEGURO SOCIAL 10 6 14.00 60 15 210 15.00 60 5 10 14.00
JUNTAS 6 10 13.00 60 15 195 15.00
 RECURSOS 10 7 20.00 70 13 260 15.17 68 8 17.65

 STASE 10 6 16.00 60 15 240 15.00 58 6 10 16.55

 10 DE ABRIL 6 10 16.00 60 15 240 15.00 60 9 5

AQUILES SERDAN 15 7 15.10 105 12 181 21.00 90 8
8

10.07

 CAMPI� A 15 5 13.40 75 12 161 15.00 75 5
15

10.72

VILLA UNIVERSIDAD 15 6 17.50 90 10 175 15.00 84 6 12.50

MANDARINA 11 6 28.50 66 11 314 12.10 71 7 24.08

BARRIO PEMEX 20 4 21.33* 80 12 256 16.00 79 5 17

BARRIO 7 GOTAS 10 6 16.00* 60 17 272 17.00

Total 776 6 18.50 71 12 233 13.84 76 7 12 15.92  
Fuente: Direc c i� n Genera l de Tr� nsito y Transporte de Sina loa . 
Nota : Con la  finalidad  de c ompletar la  informac i� n proporc ionada por la  Direc c i� n Genera l de Tr� nsito y Transportes de 
Sina loa  se estim�  la long itud  de la  ruta  c onsiderando una veloc idad  comerc ia l de 16 km/ h, las rutas donde se efec tu�  esta  
estimac i� n se se� a lan c on un asterisc o. 

 
Ac tua lmente se han identific ado en el servic io  de transporte p � b lic o urbano de 

Culiac � n, los siguientes tipos de ruta  operando:  
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Tipo de ruta N� mero de Rutas Operando 
Ruta  Rad ia l  
Ruta  Diametra l  
Ruta  Circula r o Perimetra l  
Ruta  Tangenc ia l  
Ruta  Rad ia l con Lazo  
 

2.4 Proyec to de Modernizac i� n del Transporte P� b lic o de Culiac � n. 
 
De manera  para lela  a  la  elaborac i� n del Plan Pa rc ia l de Movilid ad , se desarrolla  el 

Proyec to  de Modernizac i� n del Transporte P� b lic o de Culiac � n, a  c ontinuac i� n se 
desc ribe el origen, ob jetivos y avanc es d e � ste p royec to. 
 

2.4.1 Antecedentes. Partic ipac i� n y Consenso para la Mejora del Servic io de 
Transporte P� blico de Culiac � n. 
 

El 29 y 30 de Sep tiembre d el 2005, se llev�  a  c abo un Ta ller de An� lisis sob re el 
Servic io de Transporte P� b lic o de Culiac � n donde partic ipa ron los p rinc ipa les ac tores 
involuc rados c on el Transporte P� b lico Urbano. 

 
En � ste ta ller se definieron 9 grandes temas c on igua l n� mero de p reguntas c lave 

rela tivas a l servic io y operac i� n d el Transporte P� b lic o y que deriva ron en una  amplia  
partic ipac i� n y aportac i� n de ideas para mejora r el servic io de transporte por la 
importanc ia  que esto  representa  se integra ron los temas y aportac iones como a  
c ontinuac i� n se p resenta : 
 

Tema Pregunta Clave Subtemas Propuestos Retroalimentac i� n 
1. An� lisis de la  
Demanda 

 

¿Qu�  es lo que 
se necesita  
saber sobre la  
demanda  en la  
ruta? 

Tota l d e via jes persona  
d �a . 
Distribuc i� n hora ria  de los 
via jes persona  d �a . 
Pasa jeros por sentido d e la  
ruta . 
Tramo de m� xima  
demanda . 
Hora  de m� xima  
demanda . 
N� mero d e via jes 
p romed io por persona  a  la  
semana. 
Personas c on ta rifa  
p referenc ia l en la  ruta . 
Capac idad  d e pago d e 
los usuarios. 
Promed io de transbordos 
d iarios que se generan en 
la  ruta  

Pob lac i� n ob jetivo c ontra  los hab itantes d e 
la  zona  
Edad es d e la  pob la c i� n 
Nivel de ingresos 
Ac tividades (educ ativas, empleo, a mas d e 
c asa ) 
Frec uenc ia  del uso del transporte 
La d istribuc i� n hora ria  
Uso de suelo o ac tividades de la  zona   
La d istanc ia  del rec orrido 
Aforo d e pasa jeros 
Hora de mayor tr� fic o vehicular y de 
pasa jeros 
Tipo de usuario 
Servic io r� p ido, efic iente y limp io 
Itinera rio 
N� mero d e unidades nec esarias pa ra  da r 
el servic io 
Ub icac i� n de las paradas 
Seguridad  pa ra  el pa sa jero y los 
operadores 
Horas p ic o y va lle 
Continuidad   
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Tema Pregunta Clave Subtemas Propuestos Retroalimentac i� n 
Cantidad de estud iantes en la  ruta  
Cantidad de pa sa je que se requiere pa ra  
que sea  rentab le la  vuelta  
Da tos de pasa jeros que se mueven por 
unidad  de tiempo 
Puntos de la  ruta  c on mayor auge de 
pasa je 
Distribuc i� n de las unidades nuevas contra  
las viejas 
Conoc er el d estino fina l y mayorita rio de 
los usuarios 
Nivel soc ioec on� mico de los usuarios 
Estud io peri� d ico de la  demanda  

2. An� lisis de la 
Oferta 

¿Qu�  es lo se 
deb e se� a lar o 
espec ific a r en 
el p rogra ma d e 
servic io de la  
ruta? 
 

Hora rios de inic io de sa lida  
en destino y origen. 
Hora rio de c ierre de 
servic io en destino y 
origen. 
Itinerarios via je por  via je. 
Frec uenc ias. 
Informac i� n por rangos de 
tiempo. 
Tota l d e kil� metros del 
p rograma d e servic io en 
ruta . 
Tota l d e kil� metros del 
p rograma d e servic io 
fuera  de ruta . 
Tota l d e horas de servic io. 
Costo d el p rogra ma d e 
servic io. 
Progra ma d e servic io por 
d �a  de la  semana. 
Progra ma d e servic io para  
periodos vac ac iona les. 
Progra ma d e servic io para  
d �as espec ia les. 
Veloc idad comerc ia l del 
p rograma d e servic io. 

Capac itac i� n a  los choferes 
Puntua lidad  
Comodidad  
Seguridad  
Confiab ilidad  en el horario 
Frec uenc ia  de paso  
Limpieza 
Sistema � g il de pago 
Sistema adec uado de asc enso y d esc enso 
Sistemas de c onsulta  d e op ini� n a  los 
usuarios 
Sistema de informac i� n a  los usuarios pa ra  
que  c onozc an las rutas y los usuarios. 
Log�stic a  de servic io a  las unidades 
Ad ec uar los espac ios a  las personas c on 
nec esidades espec ia les 
Numero d e autobuses pa ra  da r el servic io 
Seguridad  
Costos de pasa je 
Tiempo d e espera 
Lapsos de tiempo en d �a  y noc he 
Sab er qu�  d esea  la  gente 
Determina r el tipo de autob � s para  un 
servic io de c a lidad 
Comparar los datos d e la  d emand a  c on 
los da tos del servic io pa ra  determina r el 
d � fic it del servic io 
Se� a lizac iones 
Paradas d efinidas c on seguridad  para  el 
aborda je 
Que la  via lidad  favorezc a  las pa radas d el 
autob � s 
Orientar a l usuario pa ra  que haga  un buen 
uso d el servic io y de las unidad es 
 

3.Instalac iones 
Fijas 
 

¿Qu�  
insta lac iones 
fijas son 
nec esarias pa ra  
da r 
cump limiento a l 
p rograma d e 
servic io? 

Carril lib re. 
Pavimentado. 
Se� a lizac i� n y/ o 
semaforizac i� n 
adec uada . 
Paraderos en los puntos 
adec uados (por razones 
de seguridad, operac i� n 

Patio pa ra  enc errar las unidades 
Termina les de sa lida  y d estino 
Se� a lamientos 
Sem� foros b ien p rogramad os 
Ta ller pa ra  reparac iones mec � nic as y 
mantenimiento 
Autoba� os, limp ieza  d e los autobuses 
Buena s via lidades, 
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Tema Pregunta Clave Subtemas Propuestos Retroalimentac i� n 
 via l, etc .). 

Andenes. 
Progra ma d e Servic io 
pub licado. 
Plano de rutas. 
Termina les en uno o dos 
extremos d e la  ruta . 
Ofic ina pa ra  despac ho y 
monitoreo. 
-Ba� os. 
-Ca feter�a . 
-Televisi� n. 
Pa tio de pernoc ta  (d e 
p referenc ia  c erc a  d e la  
Termina l). 
Ta ller. 
Operac i� n de via lidad 
que, no solo no marg ine a l 
autob � s, sino que lo 
p rivilegie 

pavimento 
Carriles exc lusivos  
Termina les c on ba � os para  c hoferes y 
usuarios 
Rad iofa ros 
Paradas d e asc enso y desc enso 
adecuadas 
Informac i� n pa ra  el usuario 
Insta lac iones de c ompra  d e boletos 
Esta c iones de transferenc ia  
Ap ead ero (bah�as en la  via lidad pa ra  
ba jada  de pasa jeros) 

4. Norma 
T� c nic a del 
Autob� s 

¿Qu�  
ca rac ter�stic as 
deb en 
considerase en 
la  elec c i� n del 
autob � s? 
 

Ta ma� o. 
Aire Ac ondic ionado. 
N� mero d e asientos. 
Altura  d el estribo. 
Espec ific ac iones de 
pasamanos. 
Asientos para  
minusv� lidos. 
Ra mp a pa ra  silla  de 
rued as. 
Pintura . 
Se� a lizac i� n a l exterior. 
Se� a lizac i� n a l interior. 
-Croquis de la  ruta . 
-N� mero d el autob � s. 
Pola rizac i� n de vid rios. 
Espec ific ac iones de las 
burreras. 
Ta ma� o de llantas. 
Dimensiones del a utob � s. 
Ub ic ac i� n de la  puerta . 
Marca , modelo, tipo, a � o. 
Ac c esorios y adornos 
v� lidos. 
Capac idad  d e motor. 
Emisi� n de conta minantes 

Ta ma� o d e ac uerdo a  la  demanda  y a  la  
via lidad  
Aire ac ond ic ionado 
Ca miones c on d ise� o uniforme  
Asientos c � modos 
Ca miones en buen estado f�sic o y 
mec � nic o 
Ramp as y espac io pa ra  d isc apa c itados 
Que est� n ventilados 
Buena  p resentac i� n 
Modelo rec iente 
M� sica  a mb ienta l 
Ca miones c on d ise� o para  identific a r la  
ruta   
Se� a lizac i� n a  bordo de los itinerarios 
Imagen ap rop iada  
Limpios, c � modos 
Conduc tor ed uc ado, c on educ ac i� n via l 
Conduc tor con ac titud  de servic io a l 
usuario 
Cestos de basura  
Puertas a mp lias, automa tizadas a l 
a rranque 
Esc a lones de asc enso y d esc enso pa ra  3ã 
eda d y tac � n a lto 
Ventanas c on visib ilidad a l interior y a l 
exterior 
Sistemas de susp ensi� n de a ire 
Botiqu�n a  bordo 
 

5. Tec nolog�a ¿Qu�  tipo de 
tecnolog �a s son 
nec esarias pa ra  
controla r la  
ca lidad y la  
rentab ilidad? 

Celula r. 
Dispositivo de puerta  
c errada. 
Sistema d e 
c red enc ia lizac i� n y 
p repago. 

Contador de sub idas y ba jadas 
Control de la  venta  d e boletos 
Identific ador del tipo de usuario 
Sistema de protec c i� n (ca ja  de seguridad ) 
GPS en tiempo rea l 
Vid eoc � mara en el interior  
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Tema Pregunta Clave Subtemas Propuestos Retroalimentac i� n 
 GPS, GPRS. 

Contador de p asa jeros. 
Ca ja  de pago en efec tivo. 
M� quina  boletera . 
Letreros inteligentes a l 
exterior. 
Avisos a ud itivos pa ra  
pasa jeros a  bordo. 
Avisos luminosos en 
pa raderos. 
Aviso de exc eso d e 
veloc idad 

Sistema de seguridad  pa ra  las puertas 
Equipo de c � mputo ofic inas modernas c on 
insta lac iones 
Rad iofa ros, Internet, fax, rad iobase 
Urna automa tizada  pa ra  el c ob ro 
Elevadores pa ra  minusv� lidos 
Controlador de sa lidas y llegadas 
Credenc ia lizac i� n de tipos de usuarios 
Sistema de c omunic a c i� n 
c ontra  asa ltos 
Control de c ombustib le 

6.  Formas de 
Organizac i� n 
Empresaria l 

¿Cu� l d ebe ser 
la  organizac i� n 
b � sic a  o 
m�nima  que 
deb e tener una 
ruta  pa ra  
asegura r la  
generac i� n del 
produc to 
espec ific ado? 
 

Integrac i� n opera tiva  
Integrac i� n administra tiva  
Integrac i� n jur�d ic a  
Asa mb lea de soc ios 
Consejo de Ad ministrac i� n  
Gerente de Ruta  
Jefe de mantenimiento  
Jefe de p ersona l 
Jefe de Finanzas 
Jefe p lanea c i� n y 
monitoreo 

Organizac i� n empresaria l c on visi� n de 
c onjunto y no ind ividua lizada 
Intento por deja r a tr� s el sentimenta lismo y 
hac er y los p leitos d e generac iones y ha cer 
un esfuerzo por c a mb ia r 
Concentrar la  venta  d e tod a la  ruta  y 
repartir equita tivamente por vuelta  
traba jada  a  c hoferes y due� os 
Que se rija  c on un c riterio empresaria l que 
se c onforme c omo una  empresa  
Convertir permisos y autob uses en 
ac c iones 
Presta c iones d e ley 
Ab o lir los sistemas d e c omisiones 
Ap oyo de las a utoridad es en el p roc eso 
Nombra r estruc turas ad ministra tivas con 
persona l a jeno que no es ac c ionista  
Coord ina rse c on las autoridades pa ra  
tener c ertezas jur�d ic as en las c onc esiones 
Definir una pol�tic a  integra l para  la  ruta  
Persona l c apac itad o pa ra  c ada  func i� n 
Pasar de un esquema ind ividua l a  uno 
empresaria l 
Respeto 
Comunic ac i� n 
Honestidad  
Confianza  
Ca mb io de menta lidad  
Sistema de c uentas c laras 
Supervisi� n peri� d ica  
Formar soc iedades 
Empresa integradora por rutas 
Formar un consejo d irec tivo 

7. 
Mantenimiento 

¿Qu�  
c arac ter�stic as y 
servic ios debe 
tener el ta ller 
mec � nico para  
garantizar el 
c umplimiento del 
p rograma de 
servic io? 

Insta lac iones f�sic as 
(ofic inas, auto-ba � o, 
tec hos, fosas, 
d ispensadores de ac eite, 
tanque de c ombustib le)  
Progra ma d e 
mantenimiento p reventivo 
y correc tivo 
Historia l de reparac iones o 
b it� cora  de 
mantenimiento d e cad a 

Mec � nic o: motores, d iesel, frenos, 
transmisi� n 
 
Carroc er�a  y p intura  
 
Herra mientas 
 
Insta lac iones adecua das pa ra  el persona l 
(ba � os, c omedor) 
Unidad  m� vil de resc a te 
Medidas y eq uipo de seguridad  
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Tema Pregunta Clave Subtemas Propuestos Retroalimentac i� n 
autob � s 
Determina r el n� mero de 
posic iones o ca jones pa ra  
mantenimiento p reventivo 
y correc tivo 
Laminado y p intura   
Persona l mec � nic o 
Persona l el� c trico  
Lamineros 
Stoc k de refac c iones que 
se requieren 
Sistemas de c ontrol de 
refac c iones y 
herramientas 
Sistemas de c ontrol del 
desempe� o d el p ersona l 
En rutas d e hombre-
c a mi� n: un rol de 
mantenimiento 
El sistema de pa go y de 
incentivos a  mec � nicos 
retroa limentac i� n de los 
pa rtic ipantes 
Insta lac iones adec uadas y 
func iona les pa ra   
mantenimiento automotriz 
Persona l ca pac itado y 
esp ec ia lizado 

Auto-lavado 
Stoc k d e refac c iones 
Distribuc i� n func iona l de las insta lac iones 
de trab a jo 
Certific ac iones o ac red itac iones 
Bit� c ora  o exped iente de c ada  unidad 
� reas de revisi� n f�sica   
Espac io ad ec uado a l tama � o del parque 
vehicular y de las unidades 
Alma c � n pa ra  el resguardo de llaves y 
doc umentos 
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Tema Pregunta Clave Subtemas Propuestos Retroalimentac i� n 
8. Func iones y 
Alc ances de la 
Autoridad 

¿Qu�  func iones 
son las que deb e 
a tender 
p rinc ipa lmente la  
autoridad rec tora  
de transporte? 

Dise� o y c ontrol d e la  ca lid ad  d el 
p roduc to o progra ma d e servic io. 
Lleva r el pad r� n de c onduc tores. 
Seguimiento de los c ostos de 
operac i� n pa ra  hacer el aumento 
oportuno de la  ta rifa . 
Lic ita r las nuevas rutas y las 
a mp liac iones entre los mejores 
p resta dores d el servic io. 
Estab lec er un p roc ed imiento pa ra  
c anc ela r conc esiones. 
Hac er el rec onoc imiento a  los 
mejores c ond uc tores y emp resarios. 
Difund ir los logros en ma teria  de 
transporte 

Ta rifa  rea l 
Compromiso econ� mic o 
para  la  mod ernizac i� n  
Credenc ia lizac i� n 
Nuevos hora rios c onforme 
a  la  demanda  
Infraestruc tura  via l 
Implementar una ca rrera  
t� c nic a  para  
c onduc tores d e 
transporte urbano 
Capac itac i� n 
mod ernizada  a  los 
inspec tores de transporte  
Evita r la  autorizac i� n de 
nuevas rutas sin sustento 
t� c nic o 
Exigir que toda s las rutas 
entren en un p rogra ma 
de modernizac i� n 
Asumir los p royec tos y 
p rogramas c on un 
c ompromiso rea l y da rles 
c ontinuidad y 
c ongruenc ia  
Crear un organismo 
desc entra lizado para  la  
p lanea c i� n, operac i� n y 
c ontrol del transporte 
urbano 
Profesiona lizac i� n de las 
autoridades en materia  
de transporte y movilidad 
de p ersonas en las 
c iudad es 
Subsid io a l d iesel en 
c ompensa c i� n a l subsid io 
de estud iantes 
Evitar la  c ompetenc ia  
deslea l pa ra  el p lan p iloto 

9. Marc o Jur�d ic o 
del Sec tor 
Transporte 

¿Cu� l deb e ser la  
nueva  filosof�a  
del marco 
jur�d ico? 

Induc ir a  la  conversi� n del hombre-
c ami� n a  empresa . 
Despolitiza r la  pol�tica  tarifa ra . 
Crear el Instituto de Transporte 
Urbano. 
Asignar p resupuesto a  la  
infraestruc tura  del transporte 
urbano. 
Inc rementa r las pena lizac iones por 
el inc umplimiento d el progra ma d e 
servic io. 
Permitir que la  conc esi� n sirva  
c omo ga rant�a  de pr� sta mos 

Que se leg isle la  
integrac i� n de las barras 
Mod ific ar el a rt�c ulo q ue 
pena liza  a  los 
c onduc tores en c aso de 
acc idente fortuito (a rt. 
144) 
Leg isla r a  favor de los 
datos q ue genera el 
sistema d e monitoreo 
para  que tenga  una 
va lidez jur�d ic a  
Certidumbre jur�d ic a  pa ra  
la  inversi� n en unidades y 
tec nolog�a  
Protec c i� n a  la rgo p lazo 
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Tema Pregunta Clave Subtemas Propuestos Retroalimentac i� n 
c ontra  la  liberac i� n del 
transporte urbano 
En c aso d e ac c identes 
que el juic io proceda sin 
nec esidad  d e d etener la  
unidad 

 

2.4.2  Planeac i� n y avances del Proyec to de Modernizac i� n del Transporte 
P� b lic o de Culiac � n. 

 
La  visi� n de � ste p royec to es convertir el transporte urbano de Culiac � n en un 

sistema efic iente, ordenado, moderno y seguro, que contribuya  a  mejora r la  movilidad  
en la  c iudad ; as� como las cond ic iones del med io amb iente y la  c a lidad  de vida  de la 
pob lac i� n. 
 

La  Misi� n es ofrec er a  la  c iudadan�a  un servic io  de c a lidad  y efic ienc ia , que le 
permita  desp lazarse r� p ida  y c � modamente, con una  renovac i� n de la  imagen urbana 
de la  c iudad . 
 

El Proyec to de Modernizac i� n del Transporte P� b lico  tiene como objetivos los 
siguientes: 

·  Conformar empresas transportistas integradas 
·  Mod ifica r las c ond ic iones d e movilidad  de la  c iudad  
·  Desa lenta r el uso del transporte privado, d isminuir los niveles de contaminac i� n 

p roduc to d elos c onstantes congestionamientos via les 
·  Mejora r sustanc ia lmente la  c a lidad  del servic io 
·  Camb iar el modelo ac tua l de Hombre ± Cami� n, por el de empresas s� lid as 

que permitan elevar la  c a lid ad  del servic io, aumenta r la  rentab ilidad  de los 
p restadores del mismo y reposic ionar el transporte p � b lic o ante la  soc iedad . 

·  Log ra r rutas c onsideradas de a lta  espec ific ac i� n c on: 
 
 

�  Veh�culos m� s c � modos, seguros, estado f�sico  y mec � nico � p timos;  
�  Permisiona rios con visi� n empresa ria l, c apac itados y d ispuestos a l 

c amb io;  
�  Operadores con un elevado desempe� o, c orteses, exc elente aspec to 

y deb idamente c ertific ados. 
·  Via lidades en cond ic iones de uso permanente, equipadas con paraderos 

d ignos y d ispositivos requeridas (sem� foros, se� a les y p intura ) 
·  Normatividad  de vanguard ia  para  regula r adec uadamente el servic io 
·  Ap lic ac i� n de tecnolog �a  pa ra  c onta r oportunamente c on reg istros d e todos 

los ind ic adores de un servic io de c a lidad . 
 
Todo lo anterior con el fin de mejora r la  c a lidad  de vid a  de la  pob lac i� n c on un servic io 
de transporte urbano efic iente, moderno y de exc elente c a lidad . 
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El Proyec to se desarrolla  en 3 etapas seg� n se ind ica  en la  siguiente tab la : 
 

1. Etapa de Diagn� stico Flo ta  vehicular, via lidad es, pa raderos, 
marc o regula torio, operadores, sistemas 
de transportac i� n, term ina les, ofic inas 
de despacho, tec nolog �a , etc . 

2. Etapa de Adopc i� n de Medidas 
Correc tivas para la mejora  del servic io 
e inc rementar la rentabilidad 

Mejora  de via lid ades, construc c i� n de 
pa rad eros, ac tua lizac i� n de flota  
vehic ular, mejora  regula toria , c amb io 
de sistema en la  conc entrac i� n de 
informac i� n, entre otros. 

3. Etapa de Evaluac i� n de las medidas 
adoptadas 

Verific a r si se a lc anza  el ob jetivo  de 
Rutas de Alta  Espec ificac i� n 

 
Los avances que se reporta ron durante la  integ rac i� n del Plan Parc ia l de Movilid ad  

son los siguientes: 
 
1. Conformac i� n del Comit�  para  la  Operac i� n del Proyec to  de Modernizac i� n del 

Transporte P� b lico  
 
2. Se inic io el d esarrollo de un p roc eso de sensib ilizac i� n respec to  del camb io que 

requiere el servic io para  a lcanzar los ob jetivos p lanteados. 
 
3. En el desarrollo d el proyec to , se han estab lec ido como premisa los siguientes dos 

aspec tos fundamenta les: 
a . La  modernizac i� n debe ser integra l, esto es que se deben aborda r todos los 

temas y c omponentes que intervienen en la  p restac i� n del servic io). 
b . El p roc eso d ebe ser pa rtic ipa tivo: Autoridades ± Transportistas ± Organismos de 

Partic ipac i� n Ciudadana . 
 
4. Se ha ob tenido informac i� n de c ampo sobre via jes, asc ensos, descensos y 

frec uenc ias de paso. 
 
5. Se cuenta  ya con la  mayor parte de las o fic inas para el despacho de unidades en 

las term ina les de las rutas. 
 
6. Est� n c olocados los rad io-fa ros en extremos y puntos intermed ios de las rutas. 
 
7. Se se� a lizaron paraderos pa ra p roc ed er a  su despeje, evitando obstrucc iones 

hec has por veh�c ulos particula res. 
 
8. Una  empresa  espec ia lizada  traba ja  en el d ise� o  de la  imagen del Proyec to  de 

Mod ernizac i� n (autobuses, operadores, pa raderos, etc .). 
9. Se conc entra  informac i� n de pasa jeros movilizados, veloc id ades de operac i� n, 

tiempos de recorrido, entre o tros par� metros importantes sob re la   operac i� n del 
servic io. 
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Una de los p rinc ipa les instrumentos pa ra  el Proyec to de Modernizac i� n del Transporte 
P� b lico es la  imp lementac i� n de la  Ruta Piloto como la  a lterna tiva  que impulsar�  la  
modernizac i� n del transporte urbano d e Culiac � n. 
 
Con la  Ruta  Piloto, el sistema de transporte urbano ser� : 

o M� s puntua l y ordenado 
o M� s limp io , c � modo y efic iente 
o M� s a trac tivo tanto  para el usuario  como para el transportista  

 
Se p retende el c amb io en el esquema de operac i� n del p restador de servic io : del 

modelo hombre-c ami� n a l de empresario. 
 

Se c onta r�  c on la  tec nolog �a  adec uada  pa ra  sa tisfacer los requerimientos de la 
operac i� n de � ste sistema . 
 

Se c onjuga la  voluntad  pol�tic a  de los tres � rdenes d e gob ierno (federa l, esta ta l y 
munic ipa l), la  coord inac i� n interinstituc iona l y sobre todo se c onsid era  el inter� s de los 
transportistas.  
 

En la  siguiente tab la  se p resentan las p rinc ipa les c a rac ter�stic as opera tivas de las 
Rutas Piloto en p roc eso de an� lisis, c onc iliac i� n e implementac i� n: 
 
Rutas en An� lisis Bac higua la to 

Aguaruto 
Bugambilias 
Las Flores 
Penitenc ia ria  

Tec nolog�a a . Barras contab ilizadoras de pasa je en 
c ada  veh�c ulo 
b . Sistema de c hequeo de n� mero d e 
pasa jeros, rec orridos y tiempos, a  trav� s 
de rad iofa ros insta lados en d iversos 
puntos a l paso de la  ruta . 

Valor Agregado El usuario d ispondr�  de : 
o Hora rios por ruta  
o Paraderos adecuados 
o M� s a tenc i� n del 

operador, mejor 
p resentac i� n y ac titud  del 
mismo. 

M� dulos de intercambio Insta lac iones adecuadas para  que los 
operadores rec iban y entreguen la 
unidad . 
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Entre las p rinc ipa les acc iones c omunes que se han identific ado tanto por el Plan 
Parc ia l de Movilid ad  c omo por el Proyec to de Mod ernizac i� n del Transporte P� b lico  se 
enc uentran las siguientes: 

·  Pavimentac i� n Ram� n L� pez Vela rde  
·  Bac heo d el Blvd . Flor de Lis del Fracc . Danub io sobre Blvd . Ram� n L� pez Vela rde 
·  Bac heo c a lle And rea  entre Blvd . Ram� n L� pez Vela rde y Blvd . Las Torres 
·  Bac heo sobre Ca lle Miguel de Cervantes Saaved ra  de Blvd . Zapa ta  hasta  Blvd . 

Navidad  
·  Eliminar obstruc c iones sobre Calle Miguel de Cervantes Saaved ra  de Blvd . Zapa ta  

hasta  Blvd . And rea . 
·  Pavimento y bacheo en tramos de los fracc ionamientos Pa ra �so, Terranova y 

Bugambilias 
·  Pod a de � rboles en la  c a lle Tenoc htitlan en el fracc ionamiento El Para �so 
·  Continuidad  del Blvd . Las Torres 
·  Construc c i� n y adecuac i� n de via lidades a lternas para  una mayor fluidez del 

tr� nsito  vehicula r 
·  Adec uac i� n del c irc uito exterior y del anillo  perif� rico . 

 

2.4.3. Carac terizac i� n del corredor p iloto para la conformac i� n del Sistema 
Integrado de Transporte 

 
En virtud  de que uno de los ob jetivos d e este Plan Parc ia l de Movilidad , es d efinir 

una  p ropuesta  de sistema integrado de transporte urbano que lo reorganice e inc entive 
su uso, en este apa rtado se presenta r� n las c a rac ter�stic as que p reva lec en en lo que se 
ha d eterminado el p rimer corredor de transporte, que corresponde a l Boulevard  Emiliano 
Zapa ta  y Av. � lva ro Obreg� n, del c entro hac ia  el norte. 

 
Inventario de Rutas 

 
Oferta Existente en el � rea de Influenc ia del Corredor 

Corredor N� mero 
de rutas 

Longitud 
de las 

rutas (km) 

Autobuses 
 

Oferta total 
(n� mero de asientos) 

Blvd . Emiliano 
Zapata  

5 7.8 75 2,853 

 
 

Las entidad es gubernamenta les involuc radas tienen la  firme intenc i� n  de un 
p roc eso de estruc turac i� n del transporte, c omo apoyo de la  informac i� n rea lizada  por 
los d iferentes organismos, se rea lizaron estud ios complementarios para  poder definir un 
sistema estra t� g ic o inic ia l y el p lanteamiento d e un corredor p ilo to que responda  a  las 
nec esidades de movilidad  de la  c iudad . De un tota l de 69 rutas urbanas se eva lu�  el 
c omportamiento d entro de los c orredores de mayor influenc ia . 
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De ac uerdo a  la  p ropuesta  inic ia l del Plan Parc ia l de Movilidad  de estruc turac i� n 
de rutas en un sistema  tronco a limentador se eva lu�  el comportamiento med iante el 
an� lisis de las l�neas de deseos de la  matriz p rop iamente de transporte p � b lic o. A 
c ontinuac i� n se p resenta  el esquema inic ia l p ropuesto en el Plan Parc ia l d e Movilidad . 
 

Estruc tura Ac tual del Sistema de transporte p� blico en la c iudad de Culiac � n. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

Numero de via jes detec tados dentro de las rutas dentro del corredor 

 

 
No de viajes por 
sentido 

 Ida Regreso 
Aguaruto Peni Centro 164 155 
Aguaruto Peni Centro 170  
Bachigualato Centro 128 107 
Bachigualato Centro 116 137 
Barrio Centro 7 Gotas 125 118 
Barrio Centro Seguro Social 124 72 
Bugambilias Norte 45 75 
Bugambilias Norte 81 70 
Bugambilias Sur 35  
Bugambilias Sur 68 69 
Infonavit Las Flores 49  
Infonavit Las Flores 42 48 
Normal Centro Gpe. Victoria 91 110 
Penitenciaría Centro 145 156 
Penitenciaría Centro 147 147 

0 2 4 6

Kilometers

red_vial
sis_rutas Bands
sis_rutas
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Revolución Centro 132 134 
 104 112 
 1662 1570 

 
El tipo de unidad  en operac i� n para  todas las rutas es Autob � s c on una 

c apac idad  de 38 asientos,  se reg istraron d iferentes unidad es por ruta , determinando un 
p romed io  de ruta  d ia ria  en operac i� n para  determ inar el numero de asientos ofertados 
por ruta , as� como el numero de vueltas observadas por  ruta  por sentido, as� c omo 
asientos ofertados durante todo el d �a . 

 
En base a  los an� lisis rea lizados en el corredor, se pudo determ inar la  informac i� n 

ac erc a  de la  generac i� n y a trac c i� n de via jes, as� como tamb i� n las l�neas de deseo de 
via je del transporte urbano, ob teni� ndose los resultados que se reflejan en las siguientes 
im� genes. 
 
Generac i� n y atrac c i� n de via jes en transporte p � blic o a nivel zonal a trav� s de la expansi� n de 

la matriz inic ia l ± Base inic ial 2000. 
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L�neas de Deseos de viajes en transporte Publico esc enario Base 2006 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

Rutas ac tuales en el � rea de influenc ia del Corredor Piloto 
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Carac terizac i� n f�sica del Corredor Piloto 
 
a ) Clasific ac i� n de la  via lidad : 
 

En el � rea  de influenc ia  del Corredor Pilo to la  red  via l princ ipa l del transporte 
p � b lic o tiene aproximadamente una  long itud  de 50.69 km, a  la  que le corresponde la  
Figura  3.1. 

 
Las via lidades m� s importantes, por su func i� n estruc turadora  de la  red  de 

transporte p � b lico  en el � rea  d e influenc ia  del Corredor Zapa ta -Obreg� n, son las 
p resentadas a  c ontinuac i� n: 
 
- Av. Aeropuerto 
-     Av. Emiliano Zapa ta  
-      Av. Aztl� n 
- Blvd .. Manuel J. Clouthier 
-     Blvd .. Rolando Arjona  Amab ilis 
-     Ca lz. De los Insurgentes 
-     Av. L� za ro C� rdenas 
-     Av. Gra l. Alvaro  Obreg� n  
 

Estas via lid ades corresponden, por sus ca rac ter�stic as f�sic as y de operac i� n a  las 
estruc turadoras del sistema de transporte en el � rea de influenc ia  del Corredor Pilo to. 
 
b ) Continuidad  y barreras: 
 

Las p rinc ipa les cond ic iones d e c ontinuidad  y barreras de la  red  via l que utiliza  el 
transporte p � b lico en el � rea  de influenc ia  del c orredor p iloto son los siguientes: 
 
- Las via lidades p ierden c ontinuidad  a l ac erc arse a l centro de la  Ciudad  de Culiac � n, 

por las m ismas ca rac ter�stic as de la  traza  urbana . Las posib ilid ades de adecuac i� n en 
la  zona  centro son reduc id as por corresponder a  estruc turas hist� ric as o  tota lmente 
c onformadas. 

 
- Algunas via lidades tienen tr� nsito  intenso de paso (veh�c ulos livianos y pesados de 

c a rga ) ya  que por el � rea  de influenc ia  se tiene la  una  de las importantes Via lidad es 
de Ac c eso a  la  c iudad  c omo lo es la  Carretera  a  Navola to . 

 
- Las princ ipa les via lidades de integrac i� n del � rea  de influenc ia  del Corredor Piloto  (Av. 

Aeropuerto, Av. Emiliano Zapa ta , Av. Aztl� n, Blvd .. Manuel J. Clouthier, Blvd . Rolando 
Arjona  A., Ca lz. De los Insurgentes, Av. L� za ro C� rdenas y Av. Gra l. Alvaro Obreg� n) 
son rad ia les a l c entro de Culiac � n, y tienen en la  mayor parte sec c iones amplias. 
Tamb i� n existen via lidades perimetra les que sirven de enlac e entre las rad ia les con 
c a rac ter�stic as geom� tric as ac ep tab les, ta les c omo Blvd .. Cualia � n, y a lgunas otras de 
menor jera rqu�a . 
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c ) Calific ac i� n de las Via lidad es: 
 

La  c a lificac i� n d e las via lidades (ind ic ador de las c ond ic iones del pavimento y 
c onfort a l usuario) muestra  que para  la  red  p rinc ipa l que utiliza  el transporte p � b lico  en el 
Corredor Pilo to, tiene defic ienc ias, deteriorando el servic io (se c onsidera  acep tab le si la  
via lidad  tiene una  c a lific ac i� n mayor a  3.5). 
 
d ) Tipo de Superfic ie y Estado del Pavimento: 
 

El estado de las superfic ies de rodamiento en la  red  via l p rinc ipa l que utiliza  el 
Corredor Piloto, no c orrespond e a  las nec esidad es del servic io.  
 

Existe p redominio en el uso d el pavimento asf� ltic o en la  red  via l que utiliza  el 
Corredor Piloto , se usa  c onc reto hid r� ulico en c a lles que c orresponden a  acc eso a  
c olonias, y las c a lles en terrac er�a  corresponden a  los acc esos a  c olonias. 
 
e) Estado d el Se� a lamiento : 
 

La  ca renc ia  o  mal estado del se� a lamiento (horizonta l) en las via lidad es que usa  el 
Corredor Pilo to. Este es un fac tor que deteriora  la  c a lidad  del servic io  y aumenta  el riesgo 
de acc identes. 

Carac terizac i� n del tr� fico general 
 
a ) Vol� menes Vehicula res en las Princ ipa les Via lidades: 
 

Las via lid ades del Corredor Piloto  con vol� menes vehicula res superiores  en la  hora  
p ic o apa rec en a  c ontinuac i� n. Seg � n este ind icador c orresponden a  las de mayor 
importanc ia  para el tr� nsito genera l en el � rea  de influenc ia  del Corredor Piloto. 
 

Vol� menes vehiculares de estac i� n maestra Calzada Aeropuerto frente  a Dispamoc usa. 
VOLUMENES VEHICULARES EN HORA PICO

Periodo Total

A B MB C TC Transporte Vehículos

De A De A Público Pesados

4.529 153 0 172 36 153 208 4.890

92,62% 3,13% 0,00% 3,52% 0,74% 3,13% 4,25% 100,00%

4.503 122 0 175 35 122 210 4.835

93,13% 2,52% 0,00% 3,62% 0,72% 2,52% 4,34% 100,00%

4.470 139 0 158 51 139 209 4.818

92,78% 2,89% 0,00% 3,28% 1,06% 2,89% 4,34% 100,00%

PICO 4.594 129 0 171 33 129 204 4.927

TOTAL 93,24% 2,62% 0,00% 3,47% 0,67% 2,62% 4,14% 100,00%

VOLUMENES VEHICULARES TOTALES

58.869 1.943 0 2.207 635 1.943 2.842 63.654

92,48% 3,05% 0,00% 3,47% 1,00% 3,05% 4,46% 100,00%
16:1515:15TOTAL 22:006:00

7:30

16:1515:15

17:0016:00

22:006:00

22:00

11:156:00

16:45

16:4511:15
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b ) Nivel de Servic io  en las Princ ipa les Via lidades: 
 

En las via lidades por las que c ircula  el transporte p � b lico  91% presenta  buenas 
c ond ic iones d e operac i� n, es dec ir c on niveles de servic io  A, B, �  C. El restante 9% 
requiere a tenc i� n. En el cuad ro 3.2 se p resentan los resultados ob tenidos, respec to  a  los 
niveles d e servic io d e las via lidades, los cua les fueron retomados del estud io de tr� nsito 
que se rea liz�  para  el Plan Parc ia l de Movilidad  de la  Ciudad  de Culiac � n. 
 
c ) Demoras y Causas: 
 

La  p rinc ipa l causa  de demora  en las via lidades c orresponde a  la  oc asionad a  por 
ascenso-desc enso de pasa jeros y otras no c lasific adas. 

Carac terizac i� n de la  oferta de transporte p� blico 
 

Para  los ob jetivos del p resente d iagn� stic o de la  o ferta  de transporte p � b lic o,  del 
� rea  de influenc ia  del Corredor Piloto , las via lidades selec c ionadas para  an� lisis de los 
niveles de sa turac i� n de la  c apac idad  de flujo de transporte y para  an� lisis de 
veloc idades fueron las siguientes: 
 
  Blvd . Aeropuerto  

Blvd . Emiliano Zapa ta  
 
a ) Flo ta  
 

En cuanto a l n� mero de unid ades se encontr� , que las flotas reg istrad as y las flo tas 
observadas en los estud ios de frec uenc ia  y ocupac i� n visua l, pa ra  el Corredor Pilo to son 
d iferentes. Se encontr�  que:  
 

- La  flota  observad a en la  enc uesta  de frec uenc ia  y oc upac i� n visua l es mayor que 
la  reg istrada .  

 
La  c ausa  de la  d isc repanc ia  de las informac iones es la  existenc ia  de unid ades que 

se encuentran operando en el sistema y no est� n reg istradas en ning � n de los 
organismos.  

 
Para  efec tos de determinac i� n de los ind ic adores de o ferta  en este estud io fue 

c onsiderada  la  flo ta  observada  en las enc uestas de frecuenc ia  y oc upac i� n visua l.  
 
El tota l de 75 veh�c ulos observados en las enc uestas se d ividen en , todas son 

autobuses de 38 asientos en p romed io. 
 

Lo que representa  una  c apac idad  p romed ia  de 17.4 pasa jeros por veh�culo y un 
to ta l de 2,853 asientos o frec idos10 .  

                                                 
10Se adoptó 12 asientos para combi, 24 para microbús y 42 para autobús. 
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b ) Cond ic iones  de las unidades: 
 

Las c ond ic iones ac tua les de mantenim iento de los veh�culos son resultado de 
p roc ed im ientos c orrec tivos, en genera l rea lizados por los p rop ios choferes sin c riterios 
tec nol� g icos adecuados. Adem� s, la  g ran mayor�a  de los veh�culos c ircula  con llantas 
revita lizadas d iversas vec es lo que c oloc a  en riesgo la  seguridad  de los usuarios. Como 
elemento de d iagn� stic o se puede c onc luir que no existen proced im ientos, por parte de 
las autoridades involuc radas con la  gesti� n del sistema, para ga rantiza r cond ic iones 
m�nimas de las unidades para  proporc ionar seguridad  y c onfort pa ra  los usuarios. 
 
c ) Cobertura  espac ia l y ac c esib ilidad  del sistema: 
 

Una  de las ca rac ter�stic as favorab les del ac tua l sistema es su c obertura 
geog r� fic a , tamb i� n conoc ida  c omo ac cesib ilidad  espac ia l. La d ispersi� n espac ia l de 
las rutas puede ser causada  por la  sobreoferta  existente, aunque las c arac ter�stic as 
ac tua les perm iten buena  ac c esib ilidad  pa ra  el usuario c on cortas long itudes de 
c amina ta . Las 5 rutas urbanas est� n espac ia lmente d istribuid as, de manera  ta l que 
a tiend en pr� c tic amente todas las colonias del � rea de influenc ia  del Corredor Pilo to. 
 

Otro fac tor que aumenta  la  acc esib ilid ad  espac ia l, es la  inexistenc ia  de puntos 
p refijados de parada  (paradas continuas), lo  que perm ite que la  d istanc ia  recorrida  por 
los usuarios sea muy peque� a .  
 
d ) Cobertura  tempora l: 
 

La  ac c esib ilidad  tempora l es determinada  por dos fac tores, el per�odo de 
operac i� n y los tiempos de espera . Durante los d �as h� b iles los servic ios se rea lizan desde 
las 6:00 horas de la  ma � ana  hasta  las 10:00 horas de la  noche, abarc ando un per�odo 
to ta l de operac i� n de 16 horas que a tiende a  la  nec esidad  de movilidad  de la  d emanda 
garantizado una ªcobertura  tempora lº  adec uada . 
 

La  ac c esib ilidad  tempora l tamb i� n es a lta  porque las frec uenc ias son a ltas, en el 
tramo de la  Carretera  a  Navola to, donde fueron observados interva los entre pasa jes de 
aproximadamente 10 segundos. Esto permite conc luir que en a lgunos puntos de la  red , la  
operac i� n p resenta  ca rac ter�stic as que tip ific a  un c orredor d e transporte. 
 

Esos n� meros son aun mayores si c onsideramos las rutas for� neas que c irculan por 
esas via lidades, las cua les no fueron ana lizadas para  este estud io , pero se p revio una 
demanda estimada  para este tipo de servic io . 
 
e) Variac i� n tempora l de la  oferta : 
 

Los histogramas de c a rga  tota l d el sistema y los ind ividua les, por punto de 
observac i� n, p resentados en el Anexo de Ac op io de informac i� n, ind ic an que 
p r� c tic amente no existe va riac i� n de la  oferta  durante el d �a .  
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2.5   An� lisis de los Costos Soc iales 
 

Los costos soc ia les tienen que ver c on el impac to d e la  p roduc c i� n en la 
soc iedad , que de un modo u otro pued en lesiona r sus intereses. 

 
Por ejemplo, una  empresa  que contamina  el a ire, genera  un costo para  las d em� s 

personas que resp iran ese a ire. 

Hablando del transporte, es esenc ia l pa ra  el desarrollo soc ia l y ec on� mic o, para  la  
movilidad  ind ividua l, la  integ rac i� n soc ia l y el comerc io. Sin embargo, el sec tor del 
transporte a l rededor del mundo muestra  tendenc ias med io amb ienta les a la rmantes y 
deteriorantes, p rinc ipa lmente por el inc remento d el tr� fico  vehicular. Aunque nuevas 
tec nolog�as y med idas sobre la  efic ienc ia  d e los veh�c ulos pueden llevar a  mejoras en el 
tema med io amb ienta l y es sumamente importante que ese potenc ia l se haga  rea lidad , 
el c rec imiento del tr� fico produc ir�  c on a lta  p robab ilidad  un ac elerado deterioro  soc ia l y 
med io amb ienta l en las � reas urbanas. 

El transporte sobre las c a lles y otras formas de transporte en menor grado, imponen 
c ostos soc ia les en la  forma de acc identes; da � o a  la  sa lud  humana por gases 
c ontaminantes, mon� xido d e c a rbono, p lomo, compuestos org � nicos vol� tiles y otros 
c ontaminantes; congesti� n; ruido, inc luso el a islamiento c omunita rio. 

Estud ios de los costos soc ia les del transporte, llevados a  c abo p rinc ipa lmente en 
pa�ses desarrollados, est� n en amp lio acuerdo en la  importanc ia  del autom� vil c omo la  
fuente m� s dominante d e costos externos. 

La  congesti� n urbana  en parte es c ausada  por v�as inadec uadas, pero la  provisi� n 
de m� s y mejores v�as tiene el efec to  de genera r tr� fic o ad ic iona l, el cua l reduce el 
benefic io de las nuevas v�as. En muc has c iudad es, una  mala  p laneac i� n d el uso del 
suelo, ma la  c a lid ad  de las v�as y una  inad ec uada  gesti� n del tr� fic o son tan c ausantes 
de c ongesti� n como lo es la  insufic ienc ia  en la  c antid ad  de v�as. La congesti� n impone 
c ostos signific a tivos en c uanto a  p � rd idas de produc tividad : es tiempo que se debe 
gasta r en embotellamientos de tr� fico . La p rovisi� n d e v�as exc lusivas para  transporte 
p � b lic o, la  elim inac i� n de subsid ios a  los estac ionamientos y la  ap lic ac i� n de tec nolog�as 
avanzadas para  el c obro por utilizac i� n de v�as pueden ser a lgunas pol�tic as para  reduc ir 
la  c ongesti� n. 

Enfoques imag ina tivos e integrados son requeridos para  el p laneamiento del 
transporte, pues ninguna med ida se presta  a  ser exitosa  por s� sola . Este p laneamiento 
debe inc luir a  las autoridades loca les, nac iona les y reg iona les, inc luyendo a las agenc ias 
de transporte, de desa rrollo urbano y de med io  amb iente. La  amp lia  partic ipac i� n es 
esenc ia l para  la  efic ac ia  de ta l p laneamiento, inc luyendo a  rep resentantes d e g rupos de 
inter� s, comunidades y empresas. Particula r a tenc i� n d ebe tomarse pa ra  asegura r que 
las c omunid ades de ba jos ing resos tengan ac ceso a  sistemas de transporte a l a lc anc e 
de su bolsillo , as� mismo a  las personas que cuentan con a lguna d isc apac idad  y asegurar 
que se las involuc re en el p laneamiento de los sistemas que las sirven.  
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2.5.1.  Gastos soc iales de transporte y repercusi� n en la ec onom�a familiar 
 
El transporte se ha  c onvertido en a lgo b � sico para  el movim iento de la  soc iedad , 

el uso del transporte p � b lico c omo el pa rtic ula r se c onvirti�  en poc o tiempo en una 
nec esidad  para  la  vida  dentro de las c iudades, p rinc ipa lmente en zonas urbanas y que 
van en c rec imiento d �a  c on d �a . Es innegab le la  importanc ia  que esta  ac tivid ad  tiene 
ac tua lmente pa ra  el desarrollo econ� mico y la  vid a  moderna . Los grandes vol� menes de 
pasa jeros y c a rga  que moviliza  dentro y fuera  de la  c iudad  c ontribuyen c on una  porc i� n 
importante del produc to  interno bruto  y del empleo en la  c iud ad , pero sin emba rgo, esto 
imp lic a  que la  soc ied ad  absorbe un gasto que reperc ute d irec tamente en su econom�a . 
 

En la  c iudad  de Culiac � n los gastos soc ia les que se generan por el transporte 
p � b lic o llegan a  ser a ltos, seg � n el an� lisis del origen-destino de los usuarios, se tiene que 
el mayor a trac tor de via jes es hac ia  el sec tor 1 que aba rc a   la  Zona  Centro, Colonias 
c omo Las Vegas, Jorge Almada y Miguel Alem� n. Y la  p rinc ipa l c ausa  es por c uesti� n de 
traba jo , de c omerc io (c ompras) y estud ios. 

 
Se rea liz�  una  exp lorac i� n de los c ostos ec on� mic os d e la  movilidad  en Culiac � n, 

teniendo que un estud iante para  ir y regresar de la  esc uela  puede llegar a  gasta r un 
p romed io  de 150 a  170 pesos mensua les. Una  ama de c asa   que traba ja   y va  de 
c ompras de 180 a  270 pesos a l mes en p romed io; esto si se via ja  en autob� s. 

Si los traslados son en autom� vil p rop io , y tomando en c uenta  que el litro  de 
gasolina  cuesta  6.13 pesos, un auto est� ndar c on un rend imiento  est� nda r y c on los 
mismos recorridos d ia rios, los costos a l mes se elevan hasta  800 o 900 pesos a l mes.   
 

Por lo tanto  si el sa la rio de un pad re de familia  (c on 3 integrantes) asc iende a  1,404 
pesos (c on el sa la rio m�nimo) mensuales; sus costos por transporte (autob � s) reflejan el 
45.44% de sus gastos. 
 

En referenc ia  a  los costos generados por acc identes de tr� nsito , y seg� n fuente del 
Anua rio Estad �stic o d e Sina loa ; se encuentra  que a  nivel esta ta l el va lor de los da � os 
materia les en las c arreteras asc iende a  84,028 pesos a l 2004, que c orresponden a 
d iferentes agentes, 82,627 pesos corresponden a l agente: c onduc tor, 861 m il pesos por 
fa llas del veh�culo, 472 m il pesos por c aminos en ma l estado, resba losos, mojados y 
desperfec tos; y por agentes na tura les como lluvia  o  neb lina 68 m il pesos. 

 
Se muestra  a  c ontinuac i� n la  tab la  con da tos m� s espec �ficos: 
 

Costos Generados por Ac c identes de Tr� nsito 

AGENTE-CAUSA 
VALOR DE LOS DAÑOS 
MATERIALES(miles de 

pesos) 
CONDUCTOR  
 EXCESO DE VELOCIDAD 15,911 
 CIRCULACIÓN PROHIBIDA 11,244 
 DORMITAR 54 
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AGENTE-CAUSA 
VALOR DE LOS DAÑOS 
MATERIALES(miles de 

pesos) 
 REBASAR INDEBIDAMENTE 78 
 ESTADO DE EBRIEDAD 6,045 
 NO RESPETAR SEM� FORO 14,131 
 NO GUARDAR DISTANCIA 12,062 

 
NO CEDER EL PASO A PEATÓN O 
VEHÍCULO. 

13,071 

 
OTRAS (sobrec upo, ma l estac ionado, 
vira r indeb idamente) 

10,031 

FALLA DEL VEHÍCULO  
 LLANTAS O FRENOS 5 
 DIRECCIÓN 2 
 OTRAS (freno, motor y e jes) 854 
CAMINO  
 MAL ESTADO DEL CAMINO 223 

 
OTRAS (resba loso, mojado y 
desperfec to) 

249 

AGENTE NATURAL  
 OTRAS (lluvia  y neb lina) 68 

 
Esta  informac i� n es parc ia l, ya  que de a lgunos munic ip ios no hab �a  da tos 

d isponib les. 
 

En cuanto a  los gastos de energ �a  por el sec tor transporte, las estad �stic as 
nac iona les del c onsumo energ � tic o terrestre son las siguientes: 
 
 

Consumo de Energ�a en el Sec tor Transporte (*pentajoules) 
TIPO GAS 

LICUADO 
GASOLINAS DIESEL TOTAL PORCENTAJE 

Transporte 
terrestre 

19.067 958.000 344.120 1,321.187 89.4% 

Fuente: Estad �stic as de Med io Ambiente. M� xic o 1997.INEGI. 
*1 Penta joule=1015 joules. 

 
El c osto  mayor corresponde a  los autom� viles, ya  que la  energ �a  generada  se 

deriva  de los c ombustib les que utilizan para c ircula r. 
 

Gasto de energ�a  por Tipo de Transporte 
Tipo de transporte Gasto Energ� tico 

(En Joules) 
c lasificac i� n 

A p ie 0.16 Muy Efic iente 
Bic ic leta  0.06 Muy efic iente 
Autob � s 0.58 Efic iente  
Autom� vil 2.26 Poco efic iente 
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Tipo de transporte Gasto Energ� tico 
(En Joules) 

c lasificac i� n 

Compac to 
Autom� vil Grande 2.98 Poco efic iente 

 

2.5.2 Riesgos en salud y al medio ambiente 
 

Los med ios de transporte c onstituyen parte fundamenta l para  la  vida  econ� m ic a  y 
soc ia l de las c iudades a l interconec ta r las d istintas ac tivid ades produc tivas y soc ia les, as� 
c omo los movimientos de personas y b ienes dentro de ellas. Pero esto  c onlleva  a  que por 
med io  del transporte se oc asionen p rob lemas y c ontaminac i� n que inc luyen: emisi� n de 
c ontaminantes a  la  a tmosf� ricos, generac i� n de ruido, c ongestionamiento via l, 
acc identes, generac i� n de cha ta rra  y residuos de ac eites y lub ricantes, as� como riesgos 
asoc iados a l traslado de desechos y sustanc ias pelig rosas, los efec tos dependen del tipo 
o modo de transporte. 

 
Con relac i� n a  los riesgos en sa lud  y amb ienta les d e esta  ac tividad , entre otros, 

destac an: los acc id entes provoc ados por la  operac i� n d iaria  y continua  de enormes 
parques vehic ulares; la  magnitud  c rec iente y la  esc a la  de da � os p rovoc ados por el 
transporte de c a rga  y basuras pelig rosas; el consumo intensivo de combustib les, los 
c onsiderab les niveles de congesti� n del transporte urbano y suburbano generadores de 
a ltos niveles d e c ontaminac i� n y p � rd id a  de tiempo y el a lto  costo ec on� mic o y en vidas 
humanas p rovoc adas por los ac c identes, p rinc ipa lmente del transporte terrestre. 

 
En la  c iudad  de Culiac � n d erivado del Programa  de Gesti� n d e la  Calidad  del 

Aire y en el marc o del Programa  de d esc entra lizac i� n, se estab lec i�  un Convenio 
espec �fic o, med iante el cua l se asignaron dos equipos muestreadores de a lto volumen, 
para  part�c ulas de frac c i� n resp irab le (PM-10) a l Gob ierno del Estado de Sina loa , con el 
p rop � sito d e inic iar las ac tividades de monitoreo de la  c a lidad  del a ire, pa ra  d eterminar 
los par� metros c ontaminantes existentes en la  a tm� sfera  en la  c iudad  de Culiac � n. 

 
Dentro de esta  fase, se pusieron en operac i� n los dos equipos de monitoreo, 

mismos que se enc uentran ub icados en las insta lac iones del Ayuntamiento  de Culiac � n y 
de la  Sec reta r�a  de Comunic ac iones y Transportes. 

El monitoreo de la  c a lidad  del a ire en la  c iudad  de Culiac � n inic i�  a  pa rtir de julio 
del  2000 conc entr� ndose p rinc ipa lmente en conocer las c onc entrac iones de las 
part�culas de fracc i� n resp irab le, agroqu�mic os y meta les pesados. 

Para  determ inar las emisiones generadas por el pa rque vehic ular se toman en 
c uenta  una  serie de fac tores c omo el tipo  de combustib le, la  a ltitud , la  tempera tura  de 
donde c irculan los veh�culos, tamb i� n la  veloc idad , � sta   va r�a  seg� n el tipo de c amino. 

La  contaminac i� n del a ire es uno de los c ostos de la  c rec iente industria lizac i� n y 
del desarrollo  econ� mico asoc iado con m� s veh�culos, m� s b ienes materia les y m� s 
espac io  ded ic ado a  las zonas urbanas. Los reportes c ient�ficos a  nivel nac iona l e 
internac iona l documentan las conc entrac iones de los c ontaminantes; son irritantes y 
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hasta  t� xic os a  la  sa lud  de los pob ladores, que tienen el potenc ia l de formar otros 
c ompuestos en la  a tm� sfera  a � n m� s t� xic os que los c ompuestos orig ina lmente emitidos, 
que da � an a  los ec osistemas, bosques, a  los cultivos agr�c olas, a  los monumentos 
hist� ricos y a  los materia les de construc c i� n en genera l.  
 

Las part�c ulas suspend idas, en partic ula r aqu� llas c on tama� os inferiores a  los 10 
mic r� metros, c ausan da� os severos a l penetra r hasta  las pa rtes m� s peque� as y sensib les 
de los pulmones, ag ravando los s�ntomas de las frec uentes enfermedades de pulmones, 
a rterias, c oraz� n y sistema resp ira torio.  

 
La  reducc i� n en la  esperanza  de vida , de los c ostos por el tra tamiento de 

enfermedades c a rd iopulmonares, de los c ostos en p roduc tividad  labora l y escola r por las 
personas a fec tadas y sensib les a  los contaminantes en el a ire, los costos por el reemplazo 
de p inturas, cab les, limp ieza  de textiles y fachadas de ed ific ios y muc hos otros costos 
ind irec tos, nos demuestran la  severidad  que este rubro de la  contaminac i� n amb ienta l 
que impac ta  a  las c iudad es, a  reg iones geogr� fic as extensas y que via jan miles de 
kil� metros a lrededor del g lobo terr� queo.  

Los p rogramas para  restaura r la  c a lidad  del a ire en Culiac � n apoyan las pol�tic as 
que p revengan la  c ontaminac i� n del a ire y que se desarrollen instrumentos normativos 
que suministren informac i� n de la  eva luac i� n y el seguimiento aprop iados 

El monitoreo de la  c a lidad  del a ire permitir�  conocer los tipos y c antidades de 
c ontaminantes p resentes en la  a tm� sfera , independ ientemente de su fuente, y que 
puedan c ausar un efec to indeseab le en el ambiente y su entorno c omo los seres 
humanos, p lantas y animales. 

• Las emisiones del transporte que con m� s frecuenc ia  se encuentran en la  
a tm� sfera  son:  

·  �  Di� xido de c arbono (CO2)  
·  �  Mon� xido de c arbono (CO)  
·  �  Óxidos de nitr� geno (NOx)  
·  �  Compuestos org � nic os vol� tiles (COV)  
·  �  Di� xido de azufre (SO2)  
·  �  Polvo e hid roc arburos no quemados  
·  �  Ozono  

 

Las normas ofic ia les mexic anas que tienen que ver c on la  ca lidad  y el monitoreo 
del a ire son las siguientes:  

Normas Ofic ia les Mexic anas 
Norma  Ofic ia l Mexicana  NOM-020-SSA1-1993(112K). Sa lud  Ambienta l. Criterios pa ra  eva luar 
la  ca lidad  del a ire amb iente con respec to a l ozono (O3)  

Norma  Ofic ia l Mexicana  NOM-021-SSA1-1993(13K). Sa lud  Ambienta l. Criterios pa ra  eva lua r 
la  ca lidad  del a ire amb iente con respec to a l mon� xid o de c arbono (CO)  
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Norma  Ofic ia l Mexicana  NOM-022-SSA1-1993(14K). Sa lud  Ambienta l. Criterios pa ra  eva lua r 
la  ca lidad  del a ire amb iente con respec to a l b i� xido de azufre(SO2)  

Norma  Ofic ia l Mexicana  NOM-023-SSA1-1993(13K). Sa lud  Ambienta l. Criterios pa ra  eva lua r 
la  ca lidad  del a ire amb iente con respec to a l b i� xido de nitr� geno  

Norma  Ofic ia l Mexicana  NOM-024-SSA1-1993(16K). Sa lud  Ambienta l. Criterios pa ra  eva lua r 
la  ca lidad  del a ire amb iente con respec to a  pa rt�culas suspend idas tota les(PST)  

Norma  Ofic ia l Mexicana  NOM-025-SSA1-1993(14K). Sa lud  Ambienta l. Criterios pa ra  eva lua r 
la  ca lidad  del a ire amb iente con respec to a  pa rt�culas menores de d iez mic ras (PM10)  

NORMA Ofic ia l Mexica na  NOM-CCAM-001-ECOL/ 1993(28K), que estab lec e los m� todos de 
med ic i� n para  determinar la  conc entrac i� n de mon� xido de c arbono en el a ire amb iente 
y los p roc ed imientos pa ra  la  c a lib rac i� n de los equipos de med ic i� n. 

NORMA Ofic ia l Mexica na  NOM-CCAM-002-ECOL/ 1993(89K), que estab lec e los m� todos de 
med ic i� n para  determinar la  conc entrac i� n de part�c ulas suspend idas tota les en el a ire 
amb iente y el p roc ed imiento para  la  ca lib rac i� n de los eq uipos de med ic i� n. 

NORMA Ofic ia l Mexica na  NOM-CCAM-003-ECOL/ 1993(56K), que estab lec e los m� todos de 
med ic i� n para  determinar la  conc entrac i� n de ozono en el a ire amb iente y los 
p roc ed imientos pa ra  la  c a lib rac i� n de los eq uipos de med ic i� n. 

NORMA Ofic ia l Mexica na  NOM-CCAM-004-ECOL/ 1993(39K), que estab lec e los m� todos de 
med ic i� n para  determinar la  conc entrac i� n de b i� xido de nitr� geno en el a ire amb iente y 
los p roc ed imientos para  la  c a lib rac i� n de los equipos de med ic i� n. 

NORMA Ofic ia l Mexica na  NOM-CCAM-005-ECOL/ 1993(81K), que estab lec e los m� todos de 
med ic i� n para  determinar la  conc entrac i� n de b i� xido de azufre en el a ire amb iente y los 
p roc ed imientos pa ra  la  c a lib rac i� n de los eq uipos de med ic i� n. 

 
El Ayuntamiento de Culiac � n y la  Sec reta r�a  de Seguridad  P� b lic a  y Tr� nsito  

Munic ipa l desarrolla ron una  c ampa� a  contra  la  contaminac i� n por veh�culos; que est�  
aunada  a  lo anteriormente d ic ho, que tiene que ver c on la  reducc i� n de los 
c ontaminantes a tmosf� ric os, y en la  que la  soc iedad  puede c ontribuir d irec tamente a  
trav� s de la  conc ienc ia  amb ienta l y las ac c iones rea lizadas. 
 
Campaña Circ ula Limpio. 
 

Consiste en p romover el conoc im iento sobre este p rob lema y sus c onsec uenc ias 
por generac i� n de c ontaminantes como la  basura , el ruido y el smog, a l mismo tiempo, 
d ifund ir entre los c onduc tores, pea tones y pasa jeros los Art�culos de la  Ley de Tr� nsito  que 
motivan una  sanc i� n. 

 
Art. 78 de la  Ley de Tr� nsito y Transporte del Estado.- Las autoridades de Tr� nsito y 

Transporte, en lo  que le compete d ic ta r�  la s med idas preventivas o punitivas (c orrec tivas) 
nec esarias para  regula r, contro la r y d isminuir las emisi� n de humos, gases y ruidos que 
a fec ten a l med io  ambiente, produc idos por el uso de veh�culos. 

 
A los usuarios de las v�as p � b lic as en el estado se les conc ienc ia r�  sobre las 

d iversas d isposic iones que existen en materia  de p reservac i� n del med io  amb iente y 
p rotecc i� n ecol� g ic a  que cumplan con d ic has med idas de pro tec c i� n y control. 
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Art. 83 de la  Ley de Tr� nsito.- Queda  p rohib ido tira r o arro ja r ob je tos o  basura 

desde el interior del veh�culo  siendo el conduc tor responsab le por la  inobservanc ia  de 
esta  prohib ic i� n. 
 

Tamb i� n en conserva r limp ias las c a lles d e la  c iudad , para  ello es necesario que los 
c onduc tores, pea tones y pasa jeros tomen conc ienc ia  sobre el da � o ecol� g ico que 
oc asionan los residuos que se generan d ia riamente. Por lo que se les surg iere dentro d e la  
c ampa� a  que lleven una  bolsa  de p l� stico para  deposita r la  basura  generada  y 
posteriormente deposita rla  en un contenedor; y si se tiene que transporta r desechos en 
p ic k up  o c ami� n, que se c ubra  la  c a rga  para  evita r que se c a iga  mientras transita  hasta  
el destino. 

 
As� m ismo evita r la  c ontaminac i� n del ruido no hac iendo sonar el c laxon cuando 

no es nec esario  y no deja r los esc apes sin silenc iador. 
 
Art. 79 de la Ley de Tr� nsito.- Todo veh�culo automotor debe esta r en ta les 

c ond ic iones de func ionamiento  que le imp ida  la  emisi� n d e humos o gases t� xicos en 
c antid ades notoriamente exc esivas de ac uerdo a  los c riterios t� c nicos estab lec idos en la  
Ley de la  ma teria . 

 
Art. 82 de la Ley de Tr� nsito.- Las autorid ades de tr� nsito pod r� n retira r de la  

c irc ulac i� n a  todo veh�culo que notoriamente emita  c ontaminantes, ruidos humos o 
gases t� xicos en c antidades exc esivas a tend iendo a  las normas ap lic ab les en la  materia . 

 
Art. 80 de la  Ley de Tr� nsito.- Es ob liga torio  de los c onduc tores evita r p roduc ir con 

sus veh�c ulos ruidos exc esivos y molestos. 
 

Art. 81 de la Ley de Tr� nsito.- Queda  p rohib ido a  los c onduc tores a  usar 
innec esariamente las boc inas de sus veh�culos deb iendo utiliza rlas s� lo para  evita r 
acc identes. 
 

Los riesgos a  la  sa lud  pueden d isminuirse, si se llevan a  c abo las med idas anteriores, 
ya  que la  c irc ulac i� n de veh�culos es lo que produc e la  mayor emisi� n d e gases a  la  
a tm� sfera  y que llega a  ser d irec tamente da� ina  pa ra la  pob lac i� n. 
 

Otro de los riesgos amb ienta les que se p resentan en la  c iudad  es la  de los 
escurrimientos, deb ido a  estos, las c a lles de las colonias llegan a  inundarse por lo que 
puede c onsidera rse que d e a lg � n modo el 25% del � rea  de la  c iudad  tiene una  obra 
para  mejora r y contro la r los escurrimientos de aguas de lluvias, pero en el o tro 75% estos 
se enc auzan por los a rroyos na tura les en la  zona .  
 

En estos luga res el p rob lema  se orig ina desde la  c reac i� n de las c olonias, pues a l 
no hac erse un trazo urbano adecuado a la  topogra f�a  de los terrenos, no se p rev�  el 
espac io  sufic iente para  los cauc es, ni el espac io  para  el mantenim iento  de los m ismos. 
Enc ontramos as�, que los a rroyos c ruzan entre las manzanas sin ning � n � rea de 
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p rotecc i� n para  las viviendas, adem� s d e que las c onstrucc iones invaden y a fec tan las 
� reas nec esarias a l paso de las aguas. 
 
 Se han hec ho a lgunas obras de revestim iento en esos a rroyos, c omo el loc a lizado 
en las Colonias Miguel Hida lgo, Guadalupe Vic toria  y Emiliano Zapa ta , que han tenido 
que adap ta rse a  las cond ic iones que se encuentran en el lugar, evitando a l m� ximo el 
a fec ta r c onstruc c iones de viviendas o estruc turas de insta lac iones existentes. Esto  en 
c ierto modo mod ific a  el func ionamiento p royec tado sobre la  obra . 
 

Adem� s de que los escurrimientos m� s chic os que vierten sobre estos a rroyos, 
tamb i� n han sido obstaculizados y desviados hac ia  las c a lles sin obras p royec tadas 
espec ia lmente para esta  func i� n, p resent� ndose un sin n� mero d e p rob lemas 
p rovoc ado por esto en todos los rumbos de la  c iud ad . 
 
 Estos a rroyos est� n ub ic ados en c olonias que no tienen pavimentos en sus c a lles, lo 
que ocasiona  que g randes c antidades de tierra  y p ied ras se est� n depositando sob re 
ellos, p rovoc ando que se p ierda  c apac idad  de c onducc i� n, por lo que hay que esta r 
rea lizando programas c onstantes para  el desazolve y rec tific ac i� n del cauc e, c on el 
g ran c osto que esto genera . 
 

Algunos d e estos esc urrim ientos p rovoc an da � os y obstruyen la  c irculac i� n 
vehic ular y pea tona l. 
 

2.5.3 Riesgos por acc identes de tr� nsito 
 
Los riesgos por acc identes de tr� nsito se encuentran en c ua lquier momento y a  

c ua lquier hora ; a lgunos de los riesgos que se corren son por fa lta  de cultura  via l, 
imprudenc ia , fa tiga , c onsumo de a lcohol y d rogas. 

 
Se estima  que en la  c iud ad  d e Culiac � n se tuvieron del 1ë de enero hasta  el 27 de 

d ic iembre de 2005,  5,479 acc identes y de los cua les hubo 3,780 lesionados. 
 
Los acc identes de tr� nsito se han c onvertido en p rinc ipa les c ausas de lesiones y 

muertes, por lo que es una  amenaza  c rec iente a  la  sa lud  de los c iudadanos. 
 
Las estad �stic as demuestran que del a � o  1997 a l 2003 el mayor riesgo de acc identes 

de tr� nsito  son por c onduc ir con exc eso de veloc idad , el segundo riesgo es por conduc ir 
c on g rado de a lc ohol; d e estas estad �stic as de ac c identes por a lcohol, el 21% si portaba 
el c intur� n de seguridad  y el 14% no lo usaba , el resto  que es del 65% no est�  
espec ific ado. 
 
A continuac i� n se muestra  una tab la  con los d a tos anteriores: 
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Ac c identes de Tr� nsito 

AÑO ACCIDENTES 
POR ALCOHOL 

USO DE 
CINTUR� N 

NO USO DE 
CINTUR� N 

1997 319 0 0 
1998 371 0 0 
1999 313 31 3 
2000 222 6 6 
2001 418 3 14 
2002 388 0 5 
2003 290 20 13 

 
Los riesgos de ac c identes de tr� nsito se pueden reduc ir, si se toman en cuenta  los 

reg lamentos via les y se ob tiene de la  cultura  via l un h� b ito, las med idas que se han 
tomado a  la  fec ha , han reduc ido c onsiderab lemente el n� mero de perc anc es, pero esas 
c ifras pueden ser menores a � n. 
 

Con las med idas que el munic ip io ha  estado traba jando y con las nuevas 
estra teg ias que se puedan agregar, en la  c iud ad  de Culiac � n habr�  anua lmente 
menores riesgos de ac c id entes. 

2.6 Cultura y educac i� n via l 
 

Dentro de la  Direcc i� n de Tr� nsito Munic ipa l de Culiac � n, se c uenta  c on un 
Depa rtamento de Educ ac i� n Via l, entre sus ob jetivos genera les se pueden definir los 
siguientes: 

·  Conc ienc iar a  la  c iudad an�a  sobre el uso c orrec to de la  v�a  p � b lic a  con el fin de 
d isminuir a l m� ximo los hechos de tr� nsito . 

·  Fomenta r una  menta lidad  positiva  en cuanto a  conocer y respeta r las normas de 
via lidad . 

·  Formar b rigadas de pad res de familia  en horas de entrada  y sa lida  en los 
d iferentes p lanteles educ a tivos que lo requieran. 

 
Éste Departamento, cuenta  c on un p rog rama permanente de Educ ac i� n Via l que 

opera  a  trav� s de c ampa� as. 
 

Entre las c ampa� as se encuentran: 
·  Campa� a  de fomento a  la  c ultura  via l, d irec tamente con la  gente en los 

p rinc ipa les c ruc eros del p rimer c uad ro de la  c iud ad . 
 

·  Campa� a  de d ifusi� n de la  educ ac i� n via l, dentro de las aulas de los ni� os y 
j� venes de las instituc iones educ a tivas del munic ip io . 

 
·  Campa� a  de forta lec imiento de la  c ultura  via l, b rindando c � ted ras de manejo 

defensivo a  choferes repartidores de empresas de la  inic ia tiva  p rivada , a  trav� s de 
CANIRAC Y CANACO.   
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·  Campa� as de reforzamiento  de la  c ultura  via l, a  trav� s del p rograma munic ipa l ªEl 

Gob ierno en tu Comunidadº , med iante el c ua l se visitan c olonias, sind ic a turas y 
c omisar�as del munic ip io , brindando informac i� n sobre educac i� n via l, med iante 
la  entrega  de tr�p tic os y volantes. 

 
·  Campa� a  de d ifusi� n masiva , med iante la  c ua l se visitan las estac iones de rad io y 

los med ios imp resos de la  c iudad , con la  fina lidad  de dar a  conoc er el traba jo de 
la  Direc c i� n en los rubros de educ ac i� n via l y el � rea opera tiva . 

 
Campa� as espec ia les como: 
 

·  Para  p romover el uso del c intur� n de seguridad . 
·  Para  maneja r c on ambas manos en el volante. 
·  Para  evita r traer ni� os en la  parte delantera  de los veh�culos. 
·  Para  fomenta r el uso de las luc es d irec c iona les. 

 
A c ontinuac i� n se p resentan a lgunos ejemplos de fo lleter�a  utilizada  para  la  c ultura 

via l en la  c iud adan�a . 
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En lo referente a  la  conc ientizac i� n d e la  movilid ad  dentro de la  c iudad  de 
Culiac � n, es dec ir, de la  forma de c � mo, hac ia  donde y porque se mueve la  c iudad an�a 
se puede observar que se hac e nec esa ria  la  informac i� n a  la  pob lac i� n pa ra que 
partic ipe ac tivamente para  ob tener un tr� nsito y transporte m� s adecuado.  Esto se tiene 
que ver reflejado en la  ca lidad  del transporte, en los servic ios que prestan los mismos, 
todo esto , desarrollando la  c reac i� n de la  cultura  para  el uso a lterna tivo de transporte, 
c omo la  utilizac i� n de la  b ic ic leta  y el hacer recorridos a  p ie en d istanc ias cortas. En los 
puntos siguientes se estab lec en observac iones para  la  cultura  via l en el sentid o de 
movilidad . 

2.6.1 Aspec tos culturales del uso del autom� vil 
 

El uso del autom� vil en la  c iudad  d e Culiac � n, se basa  en gran parte por el tipo de 
c lima  que se tiene, que es c � lido subh� medo y se reg istran tempera turas muy a ltas, el 
p romed io d el a � o 1986 a l 2004 es d e 25.6ëC, adem� s, tomando en c uenta  que en 
� poc as d e p rimavera y verano la  tempera tura  es mucho m� s elevada , m� s a ll�  de los 
30ëC.  

 
En cuanto  a  esto, la  mayor parte de la  pob lac i� n p refiere utiliza r autom� vil o el 

autob� s urbano, pa ra poder cubrirse del c a lor que se llega p resenta r y por lo tanto, el uso 
de la  b ic ic leta  y el c aminar se ve reduc ido en la  pob lac i� n d e Culiac � n; y el uso d el a ire 
acond ic ionado en los autom� viles es muy c om� n. 

 
Se puede dec ir que el aspec to d el uso del autom� vil es muy a lto sobre todo por el 

tipo  de c lima  que ah� se reg istra . 
 

AUTOM� VILES 
AÑO PARTICULARES P� BLICO TOTAL 
1980 19787 743 20530 
1989 36083 1063 37146 
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AÑO PARTICULARES P� BLICO TOTAL 
1990 38462 1578 40040 
1991 42308 1736 44044 
1992 43618 1790 45408 

1993 63004 1050 64054 
1994 61221 1111 62332 
1995 60832 1516 62348 
1996 48502 1483 49985 
1997 47032 1093 48125 
1998 54650 1092 55742 
1999 72104 1176 73280 
2000 77099 1237 78336 
2001 106266 1256 107522 
2002 120567 1259 121826 
2003 107935 1092 109027 
2004 112213 1078 113291 

 
Seg� n el Anua rio  Estad �stic o de Sina loa , c on d a tos c orrespond ientes a l 31 de 

d ic iembre de 2004, en la  c iud ad  de Culiac � n se tienen reg istrados 113,291 autom� viles. 
Cifra  que sobrepasa  la cantid ad  de otros med ios utilizados como es la  motoc ic leta . 

 
En una  entrevista  rea lizada  a l Direc tor de Tr� nsito Munic ipa l de la  c iudad  de 

Culiac � n, coment�  que la  cultura  del c uliacanense es m� s hac ia  el uso d el veh�culo , por 
la  comod idad  que este c onlleva , sob re todo a  partir de 1989 en que fue perm itida  la 
entrada  de veh�culos extranjeros y por la  fac ilidad  que se tiene para  ob tenerlos. 

 
Seg� n las encuestas rea lizadas dentro d e los sec tores de la  c iudad , y en lo 

referente a l matriz origen-destino el sec tor origen que m� s autom� viles se reg istran es el 7; 
donde se encuentran el Fracc . Ca� adas, Los Pinos, Nuevo Culiac � n, Morelos, El Va llado 
entre o tras; as� mismo el sec tor de destino en el que existe mayor a fluenc ia  de veh�c ulos 
es el sec tor 1;  c abe menc ionar que en � ste � ltimo se encuentra  el p rimer c uad ro de la 
c iudad  c orrespond iente a l c entro, donde est� n la  mayor�a  d e las ac tividades de la  
soc iedad . 

   
El d ifund ir y hac er que la  pob lac i� n se conc ientic e a l uso de un med io de 

transporte d iferente, o a lternando el autom� vil, es una  ta rea  que conlleva  un gran 
esfuerzo, e implic a  tanto  a  las autoridades c omo a  la  soc iedad  misma, para  que con las 
acc iones d ia rias que se puedan ir hac iendo, se log re en un futuro tener un h� b ito para 
hac er m� s p lac entero  el andar por la  c iudad . Dentro del p resente Plan se han 
desarrollado propuestas y estra teg ias para  logra r la  pa rtic ipac i� n soc ia l. 
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2.6.2 Aspec tos cultura les del uso del transporte p� b lic o 
 
En cuanto a l uso del transporte p � b lico  la  c iudadan�a  lo utiliza  poco, pero esto  se 

debe tamb i� n a  que la  cobertura  de rutas no es muy amplia , cubren p rinc ipa lmente la  
zona del c entro. Los usuarios se mueven genera lmente de su c asa  a  la  escuela  o  traba jo 
y de ah� a  su c asa . El equipamiento para  el transporte urbano es poco, as� mismo, el 
transporte no es muy efic iente, existen barrios o colonias donde la  ac cesib ilidad  es 
p r� c tic amente nula , p rinc ipa lmente en zonas marg inadas, inc luso a lgunas son zonas 
vulnerab les de inundac iones. 
 

El Anua rio  Estad �stic o de Sina loa  menc iona  que se utilizan en to ta l de 2,180 
c amiones de pasa jeros entre p � b lic os y partic ula res. 
 

CAMIONES DE PASAJEROS 
AÑO PUBLICO PARTICULAR TOTAL 
1980 786 112 898 
1989 1014 126 1140 
1990 912 128 1040 
1991 1003 141 1144 
1992 1011 141 1152 
1993 0 0 0 
1994 1045 197 1242 
1995 1125 194 1319 
1996 1262 202 1464 
1997 1234 302 1536 
1998 1236 325 1561 
1999 1266 482 1748 
2000 1424 592 2016 
2001 1253 597 1850 
2002 1293 599 1892 
2003 1470 675 2145 
2004 1430 750 2180 

Estos da tos inc luyen a  los mic robuses. 

 
Ac tua lmente el transporte func iona  c on c iertas rutas c omo se muestra  a  

c ontinuac i� n: 
 

• Transporte urbano 
 

• Transporte suburbano 
 

• Transporte for� neo: 
-Reg iona l 
-Esta ta l 
-Federa l 
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2.6.3 Aspec tos cultura les de otros modos alternativos de transporte 
(b ic ic leta, c aminar) 

 
En lo referente a l uso a lterna tivo de transporte se puede menc ionar que de igua l 

manera  en los d a tos presentados en el Anuario Estad �stic o, se aprec ia  que en relac i� n a l 
uso d e veh�culos, el de otros med ios c omo las motoc ic letas partic ula res, el n� mero de 
utilizac i� n es muy poc o, tan solo  en la  c iudad  se tienen enumeradas solo 5,236 y 
representan el 4.5% de veh�culos para el transporte en Culiac � n.  

 
 

MOTOCICLETAS 
AÑO PARTICULARES 
1980 2890 
1989 2198 
1990 2206 
1991 2316 
1992 2316 
1993 2037 
1994 2171 
1995 0 
1996 2171 
1997 21 
1998 2019 
1999 2737 
2000 2926 
2001 4095 
2002 4201 
2003 4808 
2004 5236 

 
Las b ic ic letas no figuran c omo transporte de uso c om� n, como se menc ion�  

anteriormente, � ste se ve d isminuido p rinc ipa lmente por el c lima  que se p resenta  en la  
c iudad . Adem� s de que la  c iudad  c arec e de rutas a lternas c omo las c ic lov�as; dentro de 
la  c iudad  sobretodo en la  parte c � ntric a  la  c antidad  del pa rque vehic ular es a lto , por lo 
que se hac e pelig roso la  c irculac i� n de b ic ic letas y motos.  

2.6.4 An� lisis del comportamiento c iudadano 
 
El comportamiento de los c iudadanos, est�  �ntimamente relac ionado con los usos 

y costumbres de los lugares donde se reside, es parte de la  id iosinc rasia  de los pueblos. 
Tiene que ver con las ac tividades que ah� se rea lizan y c on la  d in� m ic a que se va 
c reando dentro de las c iudades, y c uando el c rec im iento llega  a  ser ac elerado c omo ha 
suced ido en muchas c iudades de la  Rep� b lic a  Mexic ana , y Culiac � n no es la  
excepc i� n, la  pob lac i� n se va  acop lando a  ese ritmo de vid a que en a lg� n momento ya  
no se da  c uenta  d e lo que se nec esita  para  vivir m� s tranquila  y rela jadamente en el 
entorno urbano. 
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Este m ismo c rec im iento ha  provoc ado el uso de rec ursos na tura les no renovables 

que poco a  poc o han ido deteriorando el c ontexto  en que se vive.  
 
Se va  hac iendo necesa rio el d esarrollo de nuevas tec nolog �as para  la  rap idez con 

la  que se mueve la  pob lac i� n ac tua lmente volvi� ndose d if�c il d �a  con d �a . 
 
El c rec imiento d e las mismas agranda  las d istanc ias que se d eben recorrer pa ra 

rea liza r las ac tividades ec on� m ic as, cultura les y de esparc im iento .  
 
Esto  implic a  el traslado de gente a  d istintos puntos, en la  Ciudad  de Culiac � n, el 

c omportamiento de la  soc iedad  se ha ido adap tando c omo lo va  p id iendo el mismo 
c rec imiento. El ac tuar es rutina rio, la  gente se mueve en las esc uelas, el traba jo, la  
vivienda  y las c ompras. Los tiempos utilizados se d istribuyen en el quehac er d ia rio  y el 
traslado de un lugar a  o tro por d iferentes med ios de transportes. 

 
En relac i� n a l comportamiento de la  pob lac i� n en la  c iudad  de Culiac � n, basado 

en las encuestas rea lizadas, se ob tuvieron resultados p rimeramente sobre el origen, de 
donde sa le la  pob lac i� n, es dec ir, los sec tores generadores d e los via jes, y que por orden 
de mayor�a  se encuentran los siguientes: 

 
1 Zona  Instituto Tec nol� g ic o de Culiac � n - Frac c . Los Pinos - Ca � adas 
2 Zona  del FOVISSSTE - Pedrega l Humaya  
3 Col. L� za ro C� rdenas - Parque Culiac � n 87 
4 Zona  Lomas d el Pedrega l - Lomas del Sol 
5 Zona  Milita r - Col E. Zapa ta  - Col. Gpe. Vic toria  
6 Col. L� pez Ma teos - F. � ngeles - Chula  Vista  
7 Fracc . Las Quintas - Col. Aurora  - La  Campi� a  
8 Zona  Pante� n 21 Marzo - Frac c . Banj� rc ito 
9 Zona  Col´s. Va lle del R�o - 4 de Marzo - Monteca rlo 
10 Fracc . Ba lc ones del Va lle ± Pque. Ind . Nva . Estac i� n 
11 Zona  Col´s. Diaz Ordaz - Libertad  - Ind . Del Pa lmito 
12 Zona  Frac c ´s Terranova  - Ca mpobello - Priv´s La Estanc ia   
13 Zona  Col. Lomas d e Guada lup e - Colinas de Sn. Miguel 
14 Zona  Frac c . Villa  Bonita  - Col´s Rena to Vega  Alva rado - 22 de Dic  
15 Centro Urbano 
16 Zona  Ciudad  Universita ria  - Ja rd �n Bot� nic o - Col. Chapultep ec  
17 Zona  Expo Agr�c ola  Ganadera  Industria l Sina loa - INFONAVIT CTM 
18 INFONAVIT y Col. El Barrio 
19 Col´s. Loma de Rodriguera  - El Mirador - Los Mezc a les - Ala mitos 
20 Fracc .´s Sn Rafael - Rinc � n del Va lle - Fuentes d el Va lle 
21 Fracc ´s Floresta  - Hac ienda del R�o - Los � ngeles 
22 Col´s. San Juan - 5 d e Febrero - La  Esperanza - Vistahermosa 

 
Se observa  que los via jes p rinc ipa les son de los estud iantes, ya  que la  mayor�a  

p rovienen d el Instituto  Tec nol� g ico, despu� s de la  zona  de Fovissste y Pedregal Humaya , 
los siguientes provienen de la  c olonia  L� zaro C� rdenas y de la  zona  d el Parque 87, estos 
via jes rep resentan entre los tres sec tores el 30.29% de los via jes generadores, seg� n el 
resultado de las encuestas. 
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Los siguientes via jes son los que la  pob lac i� n de Culiac � n rea liza  a  a lguna  parte de 

la  c iudad , es dec ir, los sec tores a trac tores a  los que se mueve la  gente y se muestran en 
la  siguiente tab la , por orden de n� mero d e via jes: 

 
1 Centro Urbano 
2 Zona  Instituto Tec nol� g ic o de Culiac � n - Frac c . Los Pinos - Ca � adas 
3 Zona  Ciudad  Universita ria  - Ja rd �n Bot� nic o - Col. Chapultepec  
4 Zona  del FOVISSSTE - Pedrega l Humaya  
5 Fracc . Las Quintas - Col. Aurora  - La Campi� a  
6 Zona  Col. Lomas d e Guada lup e - Colinas de Sn Miguel 
7 Col. L� za ro C� rdenas - Parque Culiac � n 87 
8 Zona  Col´s. D�az Ordaz - Libertad  - Ind . Del Pa lmito 
9 Zona  Milita r - Col E. Zapa ta  - Col. Gpe Vic toria  
10 Zona  Lomas d el Pedrega l - Lomas del Sol 
11 Fracc . Ba lc ones del Va lle - Pque Ind . Nva  Estac i� n 
12 Col´s. Loma de Rodriguera  - El Mirador - Los Mezc a les - Ala mitos 
13 Zona  Frac c ´s Terranova  - Campobello - Priv´s La Estanc ia   
14 Col. L� pez Ma teos - F. � ngeles - Chula  Vista  
15 Zona  Pante� n 21 Marzo - Frac c . Banj� rc ito 
16 Zona  Frac c . Villa  Bonita  - Col´s Rena to Vega  Alva rado - 22 de Dic  
17 Zona  Col´s. Va lle del R�o - 4 de Marzo - Monteca rlo 
18 Centro Milenium 
19 INFONAVIT y Col. El Barrio 
20 Zona  Expo Agric ola  Ganadera  Industria l Sina loa - INFONAVIT CTM 
21 Desarrollo Urbano Tres R�os 
22 Zona  Aeropuerto 
23 Fracc .´s Sn Rafael - Rinc � n del Va lle - Fuentes d el Va lle 
24 Zona  Industria l 
25 Col´s. San Juan - 5 d e Febrero - La  Esperanza - Vistahermosa 
26 Fracc ´s Floresta  - Hac ienda del R�o - Los � ngeles 
27 Zona  a l Norte d el Frac c  Las Quintas 

 
De los sec tores a trac tores m� s importantes se enc uentran en p rimer lugar el Centro 

de la  c iudad , despu� s el Instituto Tecnol� g ico, Los Pinos y Ca � adas. Como terc er sec tor 
la  Ciud ad  Universita ria , Ja rd �n Bot� nico y la  Col. Chapultepec . Estos tres sec tores 
representan el 43.71% de los via jes hac ia  donde se mueve la  pob lac i� n. 
 

Las reac c iones de la  pob lac i� n con respec to a l transporte p � b lic o, no es muy 
d iferente a l resto  del pa �s, se enc uentra  que la  pob lac i� n que ha  utilizado el servic io, el 
52% menc iona  que los operadores van muy apresurados, dentro de la  mayor�a , el 37% 
d ic e que le pa rec e pac iente. Y la  minor�a , en un 5% op ina  que son agresivos. Algunas 
o tras p iensan que son cortantes y p repotentes. 

 
Tamb i� n se hizo un an� lisis sobre la  seguridad  de los usuarios del transporte p � b lic o 

y en g ran parte, el 83.3% de la  pob lac i� n usuaria  no ha  sufrido d e ning � n asa lto y el 84.9% 
no ha  tenido ning � n acc id ente. Por lo que se considera , seg � n las enc uestas que los 
autobuses son un medio seguro pa ra trasladarse. 
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Durante a � os el servic io del transporte p � b lic o en M� xico no se ha  c a rac terizado 
por tener la  mejor ca lidad , y se ha  pad ec ido por ob tener un buen desa rrollo en el 
transporte, y Culiac � n no es la  exc epc i� n, aunado a  esto, es el rechazo d e la  gente a  
utiliza r o tros med ios de transporte en lugar o  ad em� s d el autom� vil, lo  que ha  hec ho que 
dentro de la  c iudad  se estab lezc an c aos via les, p rinc ipa lmente en el p rimer cuadro d e la  
c iudad ; asimismo la  c onc entrac i� n de las ac tividad es y por lo tanto de veh�culos.  

2.6.5 An� lisis de programas de educac i� n sobre cultura via l y urbana 
 
En genera l los programas que se d ise� an y se ap lic an para  la  educ ac i� n via l pa ra 

la  c iudadan�a , son meramente de conc ientizac i� n, y como ta l, van enfoc ados a  
c amb ia r los h� b itos de desp lazamiento urbano, conforme los c iudadanos se vayan 
acop lando y ac ostumbrando a  rea lizar c iertas acc iones, se ir�  mod ificando la  movilidad . 
 

Algo de lo que se ha  venido desarrollando en la  c iudad  de Culiac � n a  trav� s d e la 
Direcc i� n de Tr� nsito es med iante ac tividades organizadas c omo: 
La  d ifusi� n d irec ta  con la  c iudadan�a , d irig ida  tanto  a  pea tones c omo a  c onduc tores 
p retend iendo d ifund ir la  cultura  via l, en p rimer lugar para  p reservar la  integ rid ad  f�sic a  del 
c iudadano, pa ra d isminuir el n� mero de acc identes y ob tener una  via lid ad  segura , 
efic iente y con el m� ximo orden. Esto lo han rea lizado por med io de folleter�a , visitas a  
escuelas y a  empresas. 
 

Aunque estas acc iones est� n d irig idas a  la  pob lac i� n en genera l tra tando de 
selec c ionar grupos, no se tiene definidos p rogramas espec �fic os para  grupos soc ia les, por 
e jemp lo , programas d irig idos a  escuelas preesc ola r y p rimarias, pa ra  escuelas med ia  
superior y superior, s� se tiene para  emp leados, pero solo para  el personal que transporta  
p roduc tos; tamb i� n inc luir a  c onduc tores en las c arreteras, a  c onduc tores dentro de las 
c iudades, y estab lec er b ien la  d ifusi� n y los p rogramas pa ra  conduc tores de los d istintos 
veh�c ulos que c irculan d entro y fuera  de la  c iud ad . Cabe menc ionar que la  educ ac i� n 
via l c ompete a l conduc tor de autom� viles, de autobuses, de c amiones de ca rga , de 
motoc ic letas y d e b ic ic letas. Ninguno queda  exento de c umplir y respeta r los 
reg lamentos y de p reservar la  integ rac i� n f�sic a  d e ellos mismos y de los dem� s. 

 
Es importante que todos los p rogramas que se p ropongan y que se lleven a  c abo, 

est� n vinculados tanto en la  Direcc i� n d e Tr� nsito como en otras instanc ias relac ionadas 
para  que tengan c obertura  m� s amplia  y un reforzamiento mayor hac ia  los usuarios 
c onduc tores y pea tones. 

 
Adem� s de d ifund ir por med io  de fo lletos y visitas, se hac en nec esarias las p l� tic as 

c on los d istintos sec tores pero rea liz� ndolas c ontinuamente durante el a � o, igua lmente 
c rea r grupos de apoyo c omo multip lic adores de la  informac i� n, inc luso dentro de las 
mismas esc uelas, pud iendo ser los estud iantes y en las empresas c on los empleados, de 
esta  manera se c rea  un c ompromiso y una c onc ienc ia  rea l. 
 


